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1. UVODNI
DIO

1.1. O projektu

Prema projektnom zadatku svrha ovog projekta je analiza postojeceg stanja mobilnosti Grada

Slunja s ciljem kreiranja mjera unaprjedenja.

Za potrebe kreiranja mjera unaprjedenja u prvom koraku je provedena detaljna analiza
postojeCeg stanja mobilnosti. Temeljem rezultata analize postoje¢eg stanja utvrdeni su
osnovni problemi u postoje¢cem stanju kao i potencijalni problemi u sluCaju nastavka

trenutnog trenda razvoja prometnog sustava i rasta prijevozne potraznje.

Prilikom definiranja mjera unaprjedenja naglasak je stavljen na razvoj odrzivin oblika
prometovanja, a sukladno pozitivhoj europskoj praksi za razvoj mobilnosti urbanih sredina.
Prema tome ova Studija ima za cilj povecanje kvalitete Zivota na podruc¢ju Grada kroz

uspostavljanje odrzivog prometnog sustava.

Mjere unaprjedenja su kreirane za kratkoroc¢no, srednjoro¢no te dugoroc¢no razdoblje te su
razradene na studijskoj razini. Za njihovu daljnju realizacije je nakon usvajanja ove Studije
potrebno sukladno zakonskoj regulativu izradivati daljnju projektnu dokumentaciju, a ovisno
o tipu mjere i zahvata (npr. gradevinska projektna dokumentacija, prometni elaborati,

promjena odluke o uredenju prometaisl.).

1.2. Podrucje obuhvata

Sukladno projektnom zadatku zona obuhvata se odnosi na cjelokupno podrucje grada Slunja
s naglaskom na Rastoke i urbani dio naselja Slunj. No s obzirom na gravitacijska podrucja za
potrebe dijela mjera, a pogotovo kad je u pitanju javni prijevoz, u obzir je uzeto i Sire

gravitacijsko podrucje.

Sira i uza zona obuhvata prikazane u nastavku.

" Rupprecht Consult - Forschung & Beratung GmbH (urednik), Smjernice za razvoj i primjenu Planova odrzive urbane
mobilnosti, drugo izdanje, Europska komisija, 2019.
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2. ANALIZA
POSTOJECEG STANJA

Za potrebe razvoja optimalnog prometnog plana za uredenje Grada Slunja, kao i poboljsanja
cjelokupne prometne situacije, provedena je detaljna analiza postojeéeg stanja temeljena na:
e analizi prostorno-planske dokumentacije i projekata iz podrucja prometa
e analizi prometne infrastrukture
e analizi prometnih tokova
e analizi sustava parkiranja
e analizi javnog prijevoza putnika

e analizi sigurnosti.

Na temelju rezultata analize postojec¢eg stanja i zakljuCaka proizaslih iz terenskih istrazivanja
kreirana su konceptualna prometna rjeSenja za unaprjedenje prometnog sustava Grada

Slunja. Rezultati analize postojeceg stanja prikazani su u nastavku poglavlja.

2.1. Analiza dokumentacije

Analiza dokumentacije ukljucuje:

e analizu prostorno-planske dokumentacije i

e analizu ostale projektne dokumentacije iz podrucja prometa.

Analiza prostorno-planske dokumentacije obuhvaca sve relevantne prostorno-planske
dokumente koji definiraju prometni sustav zone obuhvata te mogu izravno ili neizravno

utjecati na razvoj prometnog sustava grada Slunja.

Analiza ostale projektne dokumentacije iz podrucja prometa obuhvaca projekte dostavljene
od strane Narucitelja, a Cija provedba ima direktan ili indirektan utjecaj na prometni sustav

zone obuhvata.

2.1.1. Prostorno planska dokumentacija

Sa stajalista prostorno-planske dokumentacije kao mjerodavni dokumenti analizirani su

vazedi:

e Prostorni plan uredenja Karlovacke Zupanije
e Prostorni plan uredenja Grada Slunja

e Urbanisti¢ki plan uredenja Grada Slunja



Prostorni plan uredenja Karlovacke Zupanije

Prostorni plan uredenja Karlovacke zupanije (VIl. izmjene i dopune) predstavlja temeljni
planski dokument koji definira smjernice prostornog uredenja i prometnog razvoja Sireg
podru¢ja grada Slunja. Ovim se planom odreduju osnovne namjene, koriStenje i zastita
prostora te prostori namijenjeni gradnji, rekonstrukciji i modernizaciji prometne infrastrukture
drzavnog, Zupanijskog i lokalnog znacaja. Prometni sustav prikazan je kroz definirane koridore,
povrSine i planske oznake za prometne gradevine - raskrizja, obilaznice, prometna Cvorista,

zeljeznicke i cestovne pravce, stajalisSta te povrsine za parkiralista i terminale.

Za podrucje grada Slunja i njegov Siri gravitacijski prostor planom su definirani sljedeci klju¢ni

prometni zahvati i smjernice od znacaja za razvoj odrzive mobilnosti:

e Modernizacija drzavne ceste D1 (Karlovac — Slunj — Plitvicka Jezera) kao dijela glavnog
sjever—jug prometnog pravca koji povezuje Zagreb i sredisnju Hrvatsku s Dalmacijom;

e |zgradnja obilaznice grada Slunja, s ciljem rasterecenja srediSta naselja od tranzitnog
prometa te povecanja sigurnosti i proto¢nosti u urbanoj jezgri;

e Uskladivanje trasa zupanijskih i lokalnih prometnica koje povezuju Slunj s okolnim
naseljima (npr. Slunj — Cetingrad, Slunj — Rakovica) i njihova integracija u planirane
drzavne prometne koridore;

e Prostorna i okoliSna ogranicenja pri planiranju novih linijskih infrastrukturnih zahvata,
s naglaskom na minimalno zauzimanje Sumskog i poljoprivrednog zemljista te
usmjeravanje novih prometnica unutar postojecih infrastrukturnih koridora;

e Uskladivanje s razvojem drugih infrastrukturnih sustava, osobito energetskih i
komunikacijskih, radi optimalnog koriStenja prostora i smanjenja kumulativnih

utjecaja.

Planom se naglasava potreba za integracijom prometnog planiranja i prostornog razvoja te
stvaranjem uvjeta za sigurniji, uCinkovitiji i okoliSno prihvatljiv prometni sustav. Navedene
smjernice predstavljaju kljuénu osnovu za definiranje vizije i prioritetnih mjera unutar SUMP-a

grada Slunja.

Prostorni plan uredenja Grada Slunja

Temeljni prostorno-planski dokument koji definira smjernice uredenja i razvoja prostora grada
Slunja jest Prostorni plan uredenja Grada Slunja (lll. izmjene i dopune). Ovim planom odredene
sU osnovnhe namjene, koristenje i zastita prostora te planirani prostori za gradnju i
rekonstrukciju prometne infrastrukture drzavnog, zupanijskog i lokalnog znacaja. Prometni
sustav prikazan je kroz koridore, povrsine i planske oznake za prometne gradevine — ceste,
raskrizja, parkiralista, pristupne prometnice i druge infrastrukturne objekte koji osiguravaju

prometnu povezanost naselja i funkcionalnost prostora.



Plan sadrzi opce i posebne uvjete za odredivanje i uredenje koridora ili trasa prometnih sustava
te propisuje nacela koja se moraju postovati pri njinovoj izgradnji, osobito u pogledu zastite
okolisa, tla i sumskih podrucja. Nove prometnice i infrastruktura planiraju se tako da
maksimalno koriste postojec¢e koridore i da zauzimaju najmanje moguce povrsine
poljoprivrednog i sumskog zemljiSta, uz obvezu oCuvanja prirodnog krajobraza i prostorne

stabilnosti.

Za podruc¢je grada Slunja planom su definirani klju¢ni prometni zahvati i smjernice koji imaju

neposredan utjecaj na bududi razvoj prometnog sustava:

e Planiranje i uredenje prometnih koridora cestovne infrastrukture na drzavnoj,

zupanijskoj i lokalnoj razini, s ciljem osiguravanja protocnosti i sigurnosti prometa;

e Uredenje i modernizacija drzavne ceste D1, kao glavne prometne osi koja prolazi kroz

Slunj i povezuje ga s Karlovcem i Plitvickim Jezerima;

e Uskladivanje i poboljsanje lokalnih i zupanijskih prometnica koje povezuju gradsko

srediste s okolnim naseljima, osobito prema Rakovici, Cetingradu i Kordunu;

e Planiranje obilaznice grada Slunja, radi smanjenja tranzitnog prometa kroz srediste

naselja i povecanja prometne sigurnosti;

e Propisivanje prostorno-tehnickih uvjeta za prometne povrsSine unutar gradevinskih
podrucja naselja, ukljucujuci regulacijske Sirine ulica, prometni pristup gradevinama te

uredenje parkiralista i pjesackih povrsina;

e Koordinacija prometne infrastrukture s ostalim infrastrukturnim sustavima
(energetskim, komunalnim i komunikacijskim) radi optimalnog koriStenja prostora i

izbjegavanja preklapanja zahvata.

Plan predvida da se svi infrastrukturni koridori i prometne povrsine definiraju aproksimativno
na kartografskim prikazima, dok ¢e se njihove toCne trase i tehnicki elementi utvrditi u daljnjim
fazama kroz idejne i glavne projekte. Na taj nacin PPUG postavlja strateski okvir unutar kojega
SUMP grada Slunja moze detaljnije razraditi konkretne mjere i projekte za razvoj odrzivog,

sigurnog i dostupnog prometnog sustava.

Urbanisticki plan uredenja Grada Slunja

Urbanisticki plan uredenja Grada Slunja predstavlja detaljni planski dokument kojim se
odreduju konkretni uvjeti koristenja, uredenja i gradnje u prostoru grada. Plan razraduje
osnovne smjernice Prostornog plana uredenja te utvrduje regulacijske linije, prometne
koridore, namjene povrsina i infrastrukturne zone, C¢ime se stvaraju preduvjeti za uskladen

razvoj prometnog sustava s prostornim razvojem naselja.



U okviru UPU-a definirane su osnovne namjene zemljiSta (stambena, mjesovita, gospodarska,
javna i drustvena, rekreacijska, zelena, infrastrukturna i prometna), uz pripadajuc¢e prometne i
komunalne povrsine. Prometni sustav razraden je kroz kategorizaciju cestovne mreze, uliCne
sustave i pjesacko-biciklisticke povrSine te kroz propisivanje uvjeta za pristup, promet u

mirovanju i prostorne standarde ulica.

Odredbama za provedbu definirani su tehnic¢ki i prostorni uvjeti koji su bitni za planiranje

odrzive prometne infrastrukture:

e Svaka gradevna Cestica mora imati prikljuc¢ak na prometnu povrsinu javne namjene, a
priklju¢ivanje na drzavne i zupanijske ceste nije dopusteno osim na posebno

odobrenim tockama;

e Kolni, pjesacki i biciklisti¢ki promet, kao i promet u mirovanju, moraju se osigurati
unutar profila ulica i prometnih povrsina, s posebnim naglaskom na sigurnost i

protocnost;

e Pristupi parcelama planiraju se prema hijerarhiji prometnica, tako da se osigura

funkcionalna povezanost, ali i smanji prometno opterecenje glavnih koridora;

e ParkiraliSne povrSine i pristupne ceste moraju biti planirane unutar gradevinskih
podrucja naselja, uz mogucnost uredenja javnih parkiralista u zonama veceg prometa

i okupljanja;

e Infrastrukturni sustavi (energetski, komunalni, komunikacijski) planiraju se u
koordinaciji s prometnim koridorima, uz moguc¢nost zajednickog vodenja instalacija

radi optimalnog koristenja prostora.

UPU takoder naglasava potrebu uskladivanja planiranih prometnih i infrastrukturnih zahvata
s prostornim, okolisnim i krajobraznim vrijednostima podrucja te predvida da se konkretni
prometni elementi (raskrizja, pjeSacke zone, parkiralista) razraduju u daljnjim fazama

projektiranja — kroz idejne i glavne projekte.

Ovim planom stvaraju se prostorno-planski temelji za razvoj odrzivog i sigurnog prometnog
sustava Slunja, koji je uskladen s morfoloskom strukturom naselja, prometnim potrebama
stanovnistva i nacelima odrzive urbane mobilnosti. Smjernice UPU-a izravno doprinose
ciljevima SUMP-a u pogledu smanjenja tranzitnog prometa kroz srediste grada, unapredenja
pjesacke i biciklisticke dostupnosti te integracije razliCitih oblika prometa u jedinstven,

funkcionalan sustav.
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2.1.2. Projektna dokumentacija iz podrucja prometa

Sa stajaliSta projektne dokumentacije iz podruc¢ja prometa kao mjerodavni dokumenti

analizirani su:

Prijedlog plan upravljanja destinacijom 2025. — 2029.
e |zgradnja autobusnog kolodvora

e |dejnorjesnje -Trg Zrinskih i Frankopana

e Projekt Vise¢i most Slovin

e Javni linijski prijevoz putnika Karlovacke zupanije

Prijedlog plan upravijanja destinacijom 2025. - 2029.

Plan upravljanja destinacijom Slunj — Rastoke (nacrt, svibanj 2025.) predstavlja temeljni
strateski dokument za razvoj odrzivog turizma na podrucju grada Slunja. Dokument je izradila

Turisticka zajednica Grada Slunja u suradnji s klju¢nim lokalnim i regionalnim dionicima.

Poseban naglasak stavljen je na povezanost turizma i prometne infrastrukture, jer se
mobilnost prepoznaje kao jedan od kljuc¢nih ¢imbenika uspjesSnog funkcioniranja destinacije.
Plan analizira postojee stanje prometne povezanosti, pristupacnost atrakcija, javnu
infrastrukturu te daje smjernice za njihovu modernizaciju u skladu s nacelima odrzive urbane

mobilnosti.

U kontekstu izrade Plana odrzive urbane mobilnosti (SUMP), ovaj dokument predstavlja vaznu
podlogu jer ukazuje na prostorne i infrastrukturne potrebe koje proizlaze iz turistickog razvoja,
od rasterec¢enja srediSta i Rastoka od motoriziranog prometa, do poticanja pjesackih i

biciklistickih veza te povecanja pristupacnosti destinacije svim korisnicima.
Glavne poveznice ovog dokumenta i Plana odrzive mobilnosti grada Slunja su sljedece:

*» Rasterecenje prometa u Rastokama
= Razvoj pjesackih i biciklistickih veza
» Odrziva turistiCka mobilnost

= Pristupacnost i sigurnost

* Integracija prometaiturizma

» Odrzivi razvoj javnih prostora

Izgradnja autobusnog kolodvora

Izgradnja novog autobusnog kolodvora jedan je od klju¢nih infrastrukturnih projekata za
unaprjedenje javnog prijevoza i prometne funkcionalnosti Slunja. Idejnim projektom
,Uredenje autobusnog stajalista — prometno/putni¢kog terminala“ predvidena je izgradnja

novog objekta na lokaciji Trga dr. Franje Tudmana. Lokacija je odabrana tako da se smjesti u

12



sredisnji dio grada, u neposrednoj blizini glavnih pjesackih koridora, C¢ime novi kolodvor postaje

prirodna to¢ka integracije javnog prijevoza i aktivne mobilnosti.

Kvalitetan autobusni kolodvor u centru grada predstavlja osnovni preduvjet za ucinkovito
funkcioniranje sustava javnog prijevoza na podrucju Slunja i Sireg gravitacijskog podrucja.
Njegovim uredenjem stvaraju se uvjeti za redovitu, organiziranu i pouzdanu povezanost Slunja
sa zupanijskim i meduzupanijskim linijama, ali i s budué¢im sustavom lokalnog i turistickog

prijevoza. Novi kolodvor time postaje strateska tocka upravljanja prometnim tokovima.

U kontekstu turisticke mobilnosti, kolodvor otvara nove mogucnosti za planiranje i regulaciju
turistickin prometnih tokova, osobito u pogledu organiziranog prihvata i zadrzavanja
turistiCkih autobusa izvan Rastoka i povijesne jezgre. Time se omogucuje bolje upravljanje
dolascima posjetitelja, smanjenje prometnih guzvi i zastita prostora Rastoka od prekomjernog

prometa.

{14z

Slika 1. Izvadak iz arhitektonskog projekta
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Trg Zrinskih i Frankopana

Trg Zrinskih i Frankopana smjesten je u samom sredistu Slunja. Idejno rjeSenje uredenja
predvida njegovu potpunu transformaciju u reprezentativni javni trg s naglaskom na pjesacki
pristup, boravak i urbani identitet. Predvidenim uredenjem, trg postaje bitna interesna tocka,

gradsko okupljaliste i bitna to¢ka mreze odrzive mobilnosti.

Smanjenjem broja parkiraliSnih mjesta i smirivanjem prometa omogucuje se prioritet pjesaka
i sigurno kretanje kroz gradsko srediste. Medutim, buduci da se rekonstrukcijom gube
postojeca parkirna mjesta, potrebno je osigurati alternativne parkiraliSne povrsine u blizini
centra, kako bi se zadrzala pristupacnost i funkcionalnost za stanovnike, posjetitelje i lokalne
korisnike. Ova se potreba povezuje s mjerama organizacije parkiranja i uspostavom rubnih
parkiralista koje SUMP predvida kao klju¢ni element odrzivog prometnog sustava. U kontekstu
SUMPa potrebno je planirati prometnu mrezu koja ¢e odgovoriti na nove pjesacke i

biciklisticke zahtjeve koje ¢e generirati novi trg.

Slika 2. Idejno rieSenje Trga - izvadak iz projekta

Viseéi most Slovin

Viseci pjesacki most Slovin planira se preko kanjona rijeke SlunjCice, izmedu platoa Starog
grada Slunja i prostora Setnice uz Ulicu brac¢e Radi¢a, neposredno iznad uscéa Slunjcice u
Koranu. PoloZaj mosta odabran je kako bi povezao dvije klju¢ne prostorne cjeline — povijesnu i

kulturnu zonu Starog grada te turisticku zonu Rastoka, stvarajuci novu, atraktivhu pjesacku os.
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Most Slovin predviden je kao novi oblik povezanosti izmedu Starog grada i Rastoka, kojim se
posjetiteljima omogucduje sigurna, brza i zanimljiva pjeSacka veza bez potrebe za prelaskom

drzavne ceste D1.

U kontekstu razvoja Slunja kao destinacije, Most Slovin predstavlja dugorocno stratesko

rieSenje koje spaja oCuvanje prirodnih vrijednosti s modernim pristupom odrzivoj mobilnosti.

Projekt viseceg pjeSackog mosta ,Most Slovin® ima iznimno vaznu dugoro¢nu ulogu u
kontekstu Plana odrzive mobilnosti Grada Slunja (SUMP) jer predstavlja klju¢nu prostornu i
funkcionalnu kariku u buducoj mrezi aktivne mobilnosti te u cjelovitom sustavu upravljanja

prometom u i oko Rastoka.

o ehy.
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_
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Slika 3. Mikrolokacija mosta - izvadak iz idejnog projekta

Javni linijski prijevoz putnika Karlovacke Zupanije

Sustav zupanijskog linijskog prijevoza putnika u Republici Hrvatskoj prolazi kroz temeljitu
reformu usmjerenu na uspostavu javne usluge u prijevozu. Dosadasnji model se pokazao
nedostatnim za osiguranje minimalne prometne povezanosti u ruralnim i slabije naseljenim
podrucjima. Uslijed toga, mnogi stanovnici ostali su bez adekvatnog prijevoza, sto je posebno

pogodilo ucenike, starije osobe i one bez vlastitog vozila.
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Kako bi se taj problem sustavno rijeSio, Karlovacka zupanija izradila je Konceptni dokument
Zupanijskog linijskog prijevoza putnika (KAZUP). Ovaj dokument definira mrezu linija koje ¢e
se financirati kao javna usluga, obuhvat naselja i stanovnistva, standarde usluge, kao i okvir
sufinanciranja izmedu drzave, zupanije i jedinica lokalne samouprave. Na taj nacCin postavlja se
temelj za organizirani, redovit i pouzdan prijevoz koji ¢e pokrivati osnovne dnevne potrebe

stanovnistva.

Na podrué&ju Grada Slunja obuhvaéeno je Sest linija, 5to ¢ini petinu ukupne mreze KAZUP-a.
Linije povezuju 29 od 64 naselja (45,3%), pri Cemu gotovo 81,4% stanovnika ima osiguranu vezu
javnim prijevozom. Direktna veza sa sredistem Slunja dostupna je za 28 naselja, sto naglasava
vaznost Slunja kao lokalnog Cvorista. Mreza linija na podrucCju grada dugacka je 125 km, a
godisnje se prema planu odradi gotovo 390 tisu¢a kilometara vozniji, sto ¢ini 10,8% ukupnog

obujma zupanijske mreze.

Prema planu, ukupno se s podrucja Slunja radnim danom ostvaruje 70 polazaka, subotom 41,
a nedjeljom i blagdanima 26. To u prosjeku znaci 35 povratnih voznji radnim danom, 20,5 u
subotu i 13 nedjeljom. Time se stanovnicima omogucuje redovita dnevna migracija prema
radnim i obrazovnim sredistima, ali i povratak u kasnijim terminima. Sustav polazaka
prilagoden je tipi¢nim dnevnim ritmovima: u Karlovac je omogucen dolazak prije 6, 7 i 8 sati

ujutro te povratak u popodnevnim i vecernjim satima, a sli¢na logika vrijedi i za Ogulin i Vojnic.

Od Sest linija koje obuhvacéaju Slunj, njih pet pripada primarnoj mrezi, a jedna sekundarnoj.

Primarna mreza ukljucuje klju¢ne relacije:
e Slunj - Karlovac (linija 3),
e Slunj-Josipdol — Ogulin (linija 4),
e Maljevac - Slunj (linija 41),
e Bogovolja - Slunj (linija 42),
e Seliste Dreznicko - Slunj (linija 43).

Sekundarnu mrezu predstavlja linija Velika Crkvina — Veljun — Slunj (linija 56), koja osigurava
pristup stanovnicima manjih naselja duz rijeke Korane. Ova podjela jasno ukazuje na ulogu
Slunja kao gravitacijskog sredista za Siri ruralni prostor, pri Cemu primarne linije odrzavaju vezu
sa zupanijskim i meduzupanijskim centrima, a sekundarna linija osigurava dostupnost

lokalnim naseljima.
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Slika 4. Izvadak iz dokumenta: Projekt Karlovacke Zupanije, gradova i opcina Karlovacke Zupanije, u funkciji

unaprjedenja sustava javnog prijevoza putnika u cestovhom prometu na podrucju Karlovacke Zupanije

Pokrivenost mreze pokazuje kako je gotovo polovica svih naselja Grada Slunja obuhvacena
javnim prijevozom. Ipak, obuhvacena naselja koncentriraju vecinu stanovnistva, sto znaci da
sustav u dobroj mjeri odgovara na stvarne potrebe mobilnosti. Naselja bez usluge uglavnom
su mala, periferno smjeStena i s manjim brojem stanovnika. To ukazuje na potrebu
razmatranja fleksibilnijih oblika prijevoza (npr. na poziv) za osiguranje minimalne prometne

povezanosti u buduénosti.

Redovi voznje definirani su tako da omoguce jutarnje dolaske u Slunj i Karlovac u vremenu
pogodnom za Skolu i posao, dok popodnevni i velernji polasci omogucuju povratak.
Primjerice, na liniji Maljevac - Slunj dolasci u Slunj centar rasporedeni su oko 6:30, 7:40, 12:10,

15:30, 17:10 1 19:00, dok linija Velika Crkvina — Veljun - Slunj omogucuje dolazak u Slunj u ranim
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jutarnjim satima (6:20, 7:30) te povratak poslijepodne (14:15,16:20). Takva raspodjela omogucuje
pokrivanje razli¢itih obrazovnih i radnih potreba, ali i dnevnih migracija stanovnika prema

Karlovcu, Ogulinu ili Slunju.

Funkcioniranje mreze zahtijeva znatna financijska ulaganja. Procijenjeni godisnji operativni
trosak linija na podrucju Slunja iznosi preko 708 tisuca eura, sto predstavlja 10,5% ukupnih
troskova mreze u zupaniji. Od toga se na Grad Slunj predlaze obveza sufinanciranja u iznosu
od 84 tisuce eura godisnje, odnosno 7 tisu¢a eura mjesecno. Ostatak osigurava zupanija i
Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture. Time se potvrduje vaznost Slunja u sustavu, ali i
naglasava odgovornost lokalne samouprave za odrzavanje prometne povezanosti svojih

stanovnika.

Projekt rekonstrukcije drzavne ceste DCI, dionica 011 od km 27 do km 35 (Slunj)

Planirana rekonstrukcija drzavne ceste D1 kroz grad Slunj predvidena je prema postojecem
projektu rekonstrukcije izradenom za ovu dionicu drzavne ceste. Projektom je obuhvacena
cjelokupna dionica D1 koja prolazi kroz Slunj, ukljuCujuéi sva klju¢na raskrizja koja su

analizirana i obradena u sklopu Plana odrzive mobilnosti.

Osim rekonstrukcije raskrizja, projektom je predvideno i uspostavljanje pjesacke komunikacije
na potezu od Donjeg Taborista prema sredistu Slunja. Time se stvaraju uvjeti za sigurno
kretanje pjeSaka uz moguénost povezivanja s planiranim parkiraliSnim povrSinama i

turistickim zonama.

U postojecem projektu rekonstrukcije drzavne ceste D1, raskrizje D1 i Ladihovi¢eve ulice u
Donjem Taboristu je predvideno kao klasi¢no T raskrizje ¢ime se pridonosi poboljSanjima u
odredenim segmentima, ali glavni problem visokih brzina kroz Donje Taboriste i dalje ostaje

nerijesen.

<
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]
2

Slika 5. Izvadak iz projekta rekonstrukcije 1
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Na raskrizju kod Ajke se ne predvidaju promjene u kontekstu motoriziranih prometnih tokova,
ali bitna nadogradnja je planirana izgradnja pothodnika koji u potpunosti odvaja pjesacke

tokove od motoriziranih i time doprinosi sigurnosti i odrzavanju kontinuiteta prometnih

tokova.

Slika 6. izvadak iz projekta rekonstrukcije 2

Na raskrizju Ulice Bra¢e Radi¢ i ulice Trg Zrinskih i Frankopana se ne predvidaju promjene u
kontekstu motoriziranih prometnih tokova, ve¢ se rekonstrukcija primarno odnosi na

dodavanje pjesackih prijelaza na sporednim privozima s Trga Zrinskih i Frankopana.
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Slika 7. Izvadak iz projekta rekonstrukcije 3

Na raskrizju ulice Trg dr. Franje Tudmana i Plitvicke ulice se ne predvidaju nikakve promjene u

dvida uklanjanje

, VecC se pre

kontekstu potencijalne semaforizacije ili izgradnje kruznog toka

uzduznih parkirnih mjesta na zapadnom privozu.
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Slika 8. Izvadak iz projekta rekonstrukcije 4
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2.2. Analiza prometne infrastrukture

Za potrebe utvrdivanja obujma i ocjenjivanja postojec¢e prometne infrastrukture te svih njenih
osnovnih karakteristika provedena je analiza koja predstavlja nuzan korak u daljnjem procesu

planiranja i kreiranja mjera za pobolj$anje prometa.

Analizom prometne infrastrukture obuhvacena je cestovna infrastruktura, kao i infrastruktura
za nemotorizirani promet. Cestovna infrastruktura Grada Slunja sastoji se od drzavnih,

zupanijskih, lokalnih i nerazvrstanih cesta. Prometnice na podrucju Slunja i Rastoka su:

e drzavna cesta DI
e Zupanijske ceste ZC 3257, ZC 3258, ZC 3266 i ZC 3256
e lokalne ceste LC 34140, LC 34151, LC 34152 i LC 34153

. nerazvrstane ceste.

Drzavna cesta D1 prolazi kroz srediste Slunja te predstavlja glavni prometni koridor grada, ali i
dio drzavne mreze s izrazito tranzitnom funkcijom. Takav polozaj stvara znacajna

infrastrukturna ogranicenja.

Prometnica prolazi kroz gusto izgradeno urbano podrucje, s ograni¢enim prostorom za
prosirenje i uredenje kolnika, nogostupa i parkiraliSta. Na trasi se nalaze brojna raskrizja,
pjesacki prijelazi i prilazi objektima bez dovoljne preglednosti i sigurnosnih elemenata. Rubni
dijelovi kolnika Cesto su uski, bez uredenih rubnjaka i odvodnje, a pjeSacka infrastruktura nije

kontinuirana.

Nedostaje zaseban prostor za biciklisticki promet, a kolnik nema karakteristike urbane avenije
(npr. razdjelni pojas, uredena raskrizja, smirivanje prometa). Signalizacija, javha rasvjeta i

elementi urbane opreme su neujednaceni i zastarjeli.

Kako je ve¢ navedeno, u sklopu analize prometne infrastrukture provedena je analiza
infrastrukture za nemotorizirani promet (pjesaci i biciklisti). Analizom je utvrdeno kako na
promatranom podrucju nema izgradene infrastrukture za bicikliste, odnosno nigdje nisu
izvedene biciklisticke staze ili trake. Sto se ti¢e pjedacke infrastrukture, adekvatan prostor za
pjeSake osiguran je na pojedinim dionicama u urbanom sredistu Slunja. Na podrucju Rastoka
nema posebno uredenih pjeSackih koridora s obzirom na koli¢inu pjeSackog prometa. Isto
tako utvrden je nedostatak pjesacke infrastrukture na drzavnoj cesti D1 u pojedinim zonama.
Na takvim lokacijama pjeSaci su primorani hodati uz rub ceste sto negativno utjeCe na razinu

sigurnosti u prometu.

Graficki prikaz provedene analize prometne infrastrukture prikazan je u nastavku.
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2.3. Analiza prometnih tokova

Analiza prometnih tokova, odnosno utvrdivanje intenziteta i distribucije prometnih tokova
predstavlja neophodan korak u odredivanju postoje¢eg stanja prometne mreze iz koje
proizlazi izrada optimalnog prometnog rjesenja, kao i procjena buduce prijevozne potraznje.
Navedena analiza temeljena je na podatcima koji su dobiveni ruc¢nim i automatskim

brojanjem prometa te su u nastavku prikazani rezultati analize.

Kako je ve¢ navedeno, u svrhu prikupljanja podataka provedeno je automatsko brojanje
prometa (neprekidni automatski brojaci Hrvatskih cesta) te ru¢no brojanje prometa tijekom
karakteristicnog tjedna u sezoni. Automatsko brojanje prometa provedeno je na Cetiri klju¢ne

lokacije na presjeku prometnica:

e drzavna cesta DI

e zupanijska cesta 3258
e 7upanijska cesta 3256
e 7Zupanijska cesta 3266.

Nadalje, analizirani su podatci o intenzitetu i distribuciji dobiveni ru¢nim brojanjem prometa

na klju¢nim lokacijama prometne mreze:

e Raskrizje: Zagrebacka - Gojka Suska

e Raskrizje: Ul. Bra¢e Radi¢ — Trg Zrinskih i Frankopana

e Raskrizje: Ul. Bra¢e Radi¢ — Trg dr. Franje Tudmana

e Raskrizje: Trg dr. Franje Tudmana — Plitvicka ulica

e Raskrizje: Trg dr. Franje Tudmana — Ul. Petra Svaci¢a

o Raskrizje: Ul. kralja Zvonimira — Ul. 14. Domobranske Pukovnije
e Presjek: odvojak s D1 prema mostu na Korani

e Pjesacki most Sv. Ivana

Zbog velike razlike u turistickim dolascima za vikend u odnosu na radni dan provedene su
analiza za oba vremenska razdoblja. Brojanje prometa provedeno je karakteristi¢ni radni dan

u utorak (15.7.2025.) i u subotu (2.8.2025.).
RucCno brojanje provedeno je u sljedeéim karakteristi¢nim razdobljima:

e 7:00-8:00

e 10:00-11:00
e 11:00-12:00
e 15:00-16:00

U nastavku su prikazane lokacije brojanja prometa.
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Analizom dobivenih podataka prikupljenih putem automatskih broja¢a utvrdeni su prosjecni
ljietni dnevni promet (PLDP) na prethodno navedenim prometnicama. Zakljuc¢eno je kako
tijekom ljetnog perioda najvedi intenzitet mreze biljezi Drzavna cesta D1 Ciji PLDP u zoni Slunja
iznosi oko 7.500 vozila/dan. Na Ul. 14. Domobranske Pukovnije zabiljezen je PLDP u iznosu od
2.800 vozila/dan, dok je na presjeku zupanijske ceste 3258 (Ladihovic¢eva ulica) utvrden
intenzitet od 3.100 vozila/dan. U Ulici Gojka Suska (Zupanijska cesta 3266) utvrden intenzitet
od 1.200 vozila/dan.

Analizom ru¢nog brojanja prometa je utvrdeno kako je najvedi intenzitet prometa ujutro bio
izmedu 7:00 i 8:00 sati (jutarnji vrsni sat tijekom sezone) stoga su u nastavku detaljnije opisani
rezultati za navedeni vrsni sat na klju¢nim i najopterecenijim lokacijama u zoni Slunja i

Rastoka:
Lokacija 1I: RaskriZje Zagrebacke i Gojka Suska

Na raskrizju Zagrebacke i Gojka Suska tijekom radnog dana utvrdeno je 41% manje prometa u
odnosu na subotu. Ukupan broj zabiljezenih vozila na promatranom raskrizju u subotu iznosi
oko 1.100 vozila u vrsSnom satu. Dominantan prometni tok je sjever — jug - sjever, odnosno

promet po drzavnoj cesti D1.
Lokacija 2: RaskriZje Ul. Braée Radi¢ i Trg Zrinskih i Frankopana

Na raskrizju Ul. Brac¢e Radi¢ i Trg Zrinskih i Frankopana tijekom radnog dana utvrdeno je 37%
manje prometa u odnosu na subotu. Ukupan broj zabiljezenih vozila na promatranom raskrizju
u subotu iznosi oko 1.090 vozila u vrsSnom satu. Dominantan prometni tok je sjever —jug — sjever,

odnosno promet po drzavnoj cesti D1.
Lokacija 3: RaskriZje Ul. Braée Radic¢ i Trg dr. Franje Tudmana

Na raskrizju Ul. Brac¢e Radi¢ i Trg dr. Franje Tudmana tijekom radnog dana utvrdeno je 33%
manje prometa u odnosu na subotu. Ukupan broj zabiljezenih vozila na promatranom raskrizju
u subotu iznosi oko 1.020 vozila u vriSnom satu. Dominantan prometni tok je sjever —jug —sjever,

odnosno promet po drzavnoj cesti D1.
Lokacija 4: RaskriZje Trg dr. Franje Tudmana i Plitvicke ulice

Na raskrizju Trga dr. Franje Tudmana i Plitvicke ulice tijekom radnog dana utvrdeno je 38%
manje prometa u odnosu na subotu. Ukupan broj zabiljezenih vozila na promatranom raskrizju
u subotu iznosi oko 1.050 vozila u vrisSnom satu. Dominantan prometni tok je sjever —jug —sjever,

odnosno promet po drzavnoj cesti D1.

Detaljni podaci o intenzitetu i distribuciji cestovnog prometa na raskrizjima prikazani su u

nastavku.
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Na temelju ru¢nog brojanja prometa utvrden je i intenzitet nemotoriziranih sudionika u
prometu (pjesaci i biciklisti). U skladu s navedenim prometni tokovi nemotoriziranih sudionika

u prometu prikazani su za sljedece lokacije:

e Pjesacki most Sv. lvana
e Raskrizje Ul. Brace Radi¢ i Trg Zrinskih i Frankopana
e Raskrizje Ul. Brace Radic¢ i Trg dr. Franje Tudmana

e Raskrizje Trg dr. Franje Tudmana i Plitvi¢cka ulica

U nastavku su prikazani rezultati brojanja nemotoriziranih sudionika u prometu u sezoni u
subotu. U skladu s navedenim analizom pjesackih tokova utvrdeno je 48 pjeSaka u jutarnjem
vrSnom satu na PjeSackom mostu Sv. Ilvana. Na raskrizje Ul. Bra¢e Radi¢ i Trga Zrinskih i
Frankopana izbrojano je 23 pjesSaka u satu, dok je na raskrizju Ul. Bra¢e Radi¢ i Trga dr. Franje
Tudmana izbrojano 54 pjesaka u satu. Na raskrizju Trga dr. Franje Tudmana i Plitvicke ulice

zabiljezeno je 40 pjeSaka u satu.

Analizom pjesackih tokova utvrdeno je 3 biciklista u jutarnjem vrsnom satu na Pjesackom
mostu Sv. Ilvana. Na raskrizje Ul. Bra¢e Radi¢ i Trga Zrinskih i Frankopana izbrojano je 2
biciklista u satu, dok je na raskrizju Ul. Bra¢e Radi¢ i Trga dr. Franje Tudmana izbrojano 13
biciklista u satu. Na raskrizju Trga dr. Franje Tudmana i Plitvicke ulice zabiljezeno je 10 biciklista

u satu.

Graficki prikaz pjesacke i biciklisticke potraznje dat je u nastavku.
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2.4. Analiza sustava parkiranja

S obzirom na dostupnost znacajnih parkiraliSnih kapaciteta unutar obuhvatne zone, analiza
postojeceg stanja posebno je naglasila sustav parkiranja. Analiza sustava parkiranja temeljena

je na terenskom istrazivanju tijekom ¢ega su prikupljeni podaci za potrebe provodenja:

e analize postojece ponude parkiralisninh mjesta
e analize tarifnog modela

e analize parkiraliSne potraznje.

Detaljan opis aktivnhosti koje su provedene tijekom istrazivanja, zajedno s rezultatima koji se

odnose na potraznju za parkiranjem, navedeni su u nastavku.

2.4.1. ParkiraliSna ponuda

Analiza postoje¢e parkiraliSne ponude provedena je na podrucju zone obuhvata s ciljem
utvrdivanja broja parkiraliSnih povrsina s pripadaju¢im brojem parkiralisSnih kapaciteta.
Analizom je evidentirano ukupno 24 parkiralisnih povrsina, koje zajedno pruzaju ponudu od

715 parkiraliSnih mjesta uz dodatna mjesta za parkiranje kampera i autobusa.

U sklopu analize postojece parkiraliSne ponude analizirani su tarifni modeli koji se primjenjuju
na parkiralisnim povrsinama koje su pod naplatom. Od ukupnog broja parkiralisnih kapaciteta,

pod naplatom je 367 (51%) parkiralisnih mjesta, koja su grupirana u zone 1,2 3.

U zoni 1, naplata se obavlja svakodnevno u toku cijele godine na 118 parkirnih mjesta. U zoni 2
postoji 100 parkirnin mjesta i naplata se obavlja cijele godine, svakim danom osim nedjeljom i
drzavnim blagdanima. U zoni 3 postoji 149 parkirnih mjesta i naplata se obavlja cijele godine.
Na svim parkiralistima u Slunju, parking se naplacuje u periodu od 8:00 do 18:00 sati. Moguca
je kupovina satne i dnevne parkirne karte i ne postoji vremensko ograni¢enje trajanja

parkiranja. Tablica 1 prikazuje cjenik za satne i dnevne parkirne karte.

Tablica 1. Cjenik satnih i dnevnih parkirnih karata u Gradu Slunju

Vrijeme naplate

; Cijena karte za parkiranje
Zona Razdoblje parkiranja
naplate
od do dnevna karta satna karta
1 Svaki dan 8:00 18:00 8,00 € 2,00€
Od ponedjeljka
8:00 18:00 8,00 € 0,40 €
do subote
3 Svaki dan 8:00 18:00 8,00 € 0,40 €2

2 Prvih sat vremena je besplatno za posjetitelje groblja na parkiralistu na k.&. 1819 (isto¢nije od 2 parkiralista zone 3,
odnosno parkiraliste sa 87 parkirnih mjesta)
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Takoder, moguce je izdavanje mjesecne parkirne karte fizickim osobama koje su zaposlene
kod poslodavca koji djelatnost obavlja na podrucju naplate parkiranja. Tablica 2 prikazuje

cjenik za mjesecnu parkirnu kartu.

Tablica 2. Cjenik mjesecnih parkirnih karata u Gradu Slunju

Vrijeme naplate

Razdoblje L Cijena mjesecne karte za
Zona parkiranja
naplate parkiranje
od do
Od ponedjeljka
8:00 18:00 15,93 €

do subote!

Moguce je i izdavanje polugodisnje povlastene parkirne karte. Ova karta se izdaje privatnim
osobama i poslovnim subjektima koji nemaju druge mogucénosti parkiranja osim na javnim
parkirnim povrsinama pod naplatom. Povlastena parkiraliSna karta je vezana za vozilo, osim
kada ju potrazuje vlasnik turistickog objekta. U tom slucaju, povlastena karta se izdaje na ime
vlasnika, a mogu ju koristiti iskljucivo gosti smjestaja. Tablica 3 prikazuje cjenik za polugodisnju

povlastenu parkirnu kartu.

Tablica 3. Cjenik polugodisnjih poviastenih parkirnih karata u Gradu Slunju

Vrijeme naplate

Razdoblje Cijena polugodisnje karte

Zona parkiranja
naplate za parkiranje
od do
1 Svaki dan 8:00 18:00 3318 €
2 Svaki dan 8:00 18:00 3318 €

Takoder, postoji mogucénost izdavanja sezonske parkirne karte, koja vrijedi iskljuCivo za
parkiraliSte na gradskom kupalistu uz desnu obalu Korane® Tablica 4 prikazuje cjenik za

sezonsku parkirnu kartu.

3Vrijedi za parkiraliSte na gradskom kupalistu uz desnu obalu Korane (parkiraliste sa 29 parkirnih mjesta
i parkiraliste sa 8 parkirnih mjesta, uz D1, sjeverno od Korane
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Tablica 4. Cjenik sezonskih parkirnih karata u Gradu Slunju

Vrijeme naplate

Zona Razdoblje parkiranja Cijena sezonske karte za
naplate parkiranje
od do
1 01.05. do 31.10. 8:00 18:00 1327 €

Takoder, definirana su i autobusna parkirna mjesta i cjenik za autobuse. Autobuse je moguce

parkirati na dvije lokacije: Trg Zrinskih i Frankopana i kod groblja. Tablica 5 prikazuje cjenik za

autobusne parkirne karte.

Tablica 5. Cjenik autobusnih parkirnih karata u Gradu Slunju

Vrijeme naplate

Razdoblje Kirani Cijena satne karte za
Zona Parkiraliste parkiranja o
naplate parkiranje
od do

Trg Zrinskih i

1 Svaki dan 8:00 18:00 330 €
Frankopana“

3 Groblje Slunj® Svaki dan 8:00 18:00 2,00 €

U nastavku je grafi¢ki prikazana postojeca parkiraliSna ponuda.

4 ParkiralisSte za autobuse u Slunju (parkiraliste sa 29 parkirnih mjesta)

5 Parkiraliste na k.¢. 1819 (isto¢nije od 2 parkiraliSta zone 3, odnosno parkiraliSte sa 87 parkirnih mjesta)
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2.4.2. ParkiraliSna potraznja

Nakon analize ponude sustava parkiranja provedena je analiza potraznje. Analiza potraznje

predstavlja osnovu za izracun kljuc¢nih pokazatelja kvalitete sustava parkiranja:

e prosjecna popunjenost® parkiralisnih povrsina
o tijekom vrsnog sata
o tijekom dana
e ukupan broj vozila koja su koristila sustav parkiranja tijekom dana
e ukupan broj generiranih sati parkiranja tijekom dana
e prosjecno vrijeme zadrzavanja’ po vozilu kao i po pojedinoj parkiralisnoj povrsini
tijekom dana
o koeficijent izmjene® vozila po parkiraliSnom mjestu kao i po pojedinoj

parkiralisnoj povrsini tijekom dana.

Analiza popunjenosti parkiraliSnih povrsina te prosjecnih vremena zadrzavanja i koeficijenta
izmjene provedena je brojanjem parkiraliSne potraznje na nacin da je evidentirana
popunjenost parkiralisSnih povrsina svaki puni sat u periodu od 06.00 do 20.00 sati. Brojanje je
provedeno 15. srpnja 2025. godine tijekom karakteristicnog dana u tjednu (utorak) i 2.8.2025.
tijekom karakteristi¢nog vikend dana (subota). Prilikom terenske analize provedeno je ukupno

15 mjerenja na ukupno 24 parkiralisne zone (5.540 opazanja).

Prema prethodno opisanoj metodologiji, analiza potraznje nije evidentirala prisutnost vozila
koja su imala kratka zadrzavanja. Ovaj nedostatak ne utjeCe na zakljuCke dobivene iz
provedenog istrazivanja jer prema dobroj praksi kratka zadrzavanja vozila (u trajanju od 15-20
minuta) ne bi trebala biti temelj za formuliranje parkirne politike. Za ovakve slucajeve
preporucuje se osigurati podrucja namijenjena kratkotrajnom parkiranju, uz primjenu
posebne tarifne strukture. U tom kontekstu, kratka parkiranja bi trebala biti oslobodena
placanja, dok bi cijene za prekoracenje vremenskog okvira trebale biti viSe nego za standardno

parkiranje.

& Prosje¢na popunjenost izratunava se na nacin da se broj vozila zabiljezen na parkiralidnoj povrsini dijeli s ukupnim
brojem parkiraliSnin mjesta na parkiralistu. Ukoliko je popunjenost veca od 100% znaci da su na parkiralistu
zabiljezena nepropisna parkiranja.

7 Prosje¢no vrijeme zadrZavanja pokazatelj je koliko se vozila u prosjeku sati zadrzavaju na parkiralistu.

8 Koeficijent izmjene izraCunava se na nacin da se ukupni broj vozila koji se izmijenio na pojedinom parkiralistu tijekom
razdoblja mjerenja dijeli s brojem parkiraliSnih mjesta na parkiralistu. Sto veci koeficijent izmjene pokazatelj je
kraceg vremena zadrzavanja, tj. kvalitetnije parkirne politike.
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Popunjenost parkiralisnih povrsina - Radni dan (Utorak)

Analizom prosjecCne popunjenosti svih istraZivanih parkiralisnih kapaciteta tijekom radnog
dana (utorak) utvrdena je prosjecna dnevna popunjenost od oko 35%. Najveca popunjenost

parkiralisnih mjesta zabiljezena je u razdoblju od 13:00 do 15:00 sati s iznosom od 45% u 13:00 sati. (
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Grafikon 1. Prosjecna popunjenost parkiralisnih povrsina — Radni dan (Utorak)

Analizom dnevne popunjenosti parkiraliSnog sustava radnim danom utvrdena je najveca

popunjenost parkiraliSnih povrSina u zoni centralnog dijela Slunja (Trg dr. Franje Tudmana) pa
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je tako najveca zabiljezena dnevna popunjenost iznosila oko 80% Sto ukazuje na dovoljan broj

kapaciteta parkiralisnih povrsina.

Ako se analizira satna popunjenost, odnosno popunjenost u najopterecenijem satu u danu
(13:00h) zabiljezene su zone s visokom popunjenosti. U skladu s navedenim zone s visokom

popunjenosti U vrSnom satu su:

e Parkiraliste u zoni autobusnog stajalista — Centar (Popunjenost: 103%)
e Parkiraliste ispred zgrade Grada Slunja (Popunjenost: 100%)

e Parking ispred turistickog info centra (Popunjenost: 100%)

e Parkiraliste kod Ajke — Rastoke 3 (Popunjenost: 100%)

e Parkiraliste kod Puckog otvorenog ucilista (Popunjenost: 88%)

U nastavku je graficki prikaz dnevne i satne popunjenosti za sve analizirane parkiraliSne

povrsine za radni dan (Utorak).
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Popunjenost parkiralisSnih povrsina - Vikend (Subota)

Analizom prosjeCne popunjenosti parkiralisnih kapaciteta tijekom subote utvrdena je
prosjecna dnevna popunjenost od oko 46%. Najveca popunjenost parkiralisnih mjesta

zabiljezena je u razdoblju od 16:00 do 18:00 sati s iznosom od 59% u 17.00 sati. (
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Grafikon 2. Prosjecna popunjenost parkiralisnih povrsina - Subota
Analizom dnevne popunjenosti parkiraliSnog sustava subotom utvrdena je najvecéa

popunjenost parkiraliSnih povrsina u zoni Rastoka i u centru Slunja pa je tako najveca

zabiljeZzena dnevna popunjenost iznosila oko 100%.

Ako se analizira satna popunjenost, odnosno popunjenost u najopterecenijem satu u danu
(17:00h) zabiljezene su zone s visokom popunjenosti. U skladu s navedenim zone s visokom

popunjenosti U vrSnom satu su:
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e Parkiralista kod Ajke (Popunjenost: 100%, 143% i 150%)

e Parking ispred turistickog info centra (Popunjenost: 122%)

e Parkiraliste Stara cesta ispred mosta (Popunjenost: 113%)

e Parkiraliste ispod nadvoznjaka - Kupaliste (Popunjenost: 97%)

e Parkiraliste kod kod Spomenika poginulim hrvatskim vojnicima (Popunjenost: 93%)

Analizom satne popunjenosti moze se utvrditi visoka popunjenost u 17:00 u zoni parkiralista u

blizini kupalista Korana.

U nastavku je grafi¢ki prikaz dnevne i satne popunjenosti za sve analizirane parkiralisne

povrsine za subotu.
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Za potrebe izracuna prosjecnih vremena zadrzavanja i koeficijenta izmjene provedena je
detaljna analiza parkiranih vozila na svim analiziranim parkiraliSnim povrdinama. Detaljna
analiza vremena zadrzavanja i koeficijenta izmjene prikazana je za specifican radni dan -
utorak. Prema rezultatima provedenih mjerenja utvrdeno je da se na analiziranim
parkiraliSnim mjestima u razdoblju od 7.00 do 19.00 sati izmijenilo minimalno 1.050 razliCitih
vozila koja su generirala minimalno 2.752 sati parkiranja. Izracunom prosjecnog vremena
zadrzavanja utvrdeno je da se na analiziranim parkiraliSnim povrSinama vozila u prosjeku
zadrzavaju oko 2,5 sata. Koeficijent izmjene vozila po parkiraliSnom mjestu se kre¢e od 0,1 do
6,7 vozila po parkiraliSnom mjestu dok u prosjeku iznosi oko 1,5 vozila po parkiraliSnom mjestu.
Analizom prosjecnih vremena zadrzavanja utvrdeno da se 56% zabiljezenih korisnika zadrzava
na parkiraliSnom mjestu oko jednog sata dok se 18% zabiljezenih korisnika zadrzava oko dva
sata, 7% tri sata, 3% cCetiri i pet sati.. Prilikom toga se 23% zabiljezenih korisnika zadrzava na

parkiraliSnom mjestu Sest sati i dulje.
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Grafikon 3. Ukupno vrijeme zadrZavanja svih zabiljeZzenih vozila — Radni dan
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2.5. Analiza javnog prijevoza putnika

Javni prijevoz putnika na podrucju Grada Slunja temelji se na autobusnom linijskom prijevozu
koji povezuje gradsko srediste s okolnim naseljima te srediStima Karlovacke zupanije i drugim
dijelovima Hrvatske. Glavni lokalni prijevoznik je Autopromet Slunj d.d, dok na
meduzupanijskim i medunarodnim linijama djeluje vise komercijalnih prijevoznika koji
osiguravaju osnovnu prometnu povezanost stanovnistva i turista. Na podrucju grada ne postoji
autobusni kolodvor, ve¢ se promet putnika odvija putem nekoliko autobusnih stajalista
smjestenih uz drzavne i Zupanijske prometnice, koja sluze za medugradske i medunarodne
linije te predstavljaju jedinu postojec¢u infrastrukturu javnog prijevoza. Usluga prijevoza
ogranic¢ena je po broju linija i polazaka, a raspored voznji uglavnom je prilagoden skolskim i
radnim potrebama, zbog Cega je dnevna mobilnost stanovnika okolnih naselja otezana,
0osobito za one bez osobnog vozila. Grad Slunj u suradnji s Karlovackom zupanijom i
Ministarstvom mora, prometa i infrastrukture sudjeluje u pripremi uspostave nove javne
usluge organiziranog autobusnog prijevoza, kojom se planira unaprijediti dostupnost i
frekvencija linija te osigurati povoljnije cijene karata uz djelomi¢no sufinanciranje drzave,
zupanije i lokalne samouprave. U planskom razdoblju 2025.-2029. predvida se izgradnja novog
autobusnog kolodvora — prometno-putnickog terminala koji ¢e ukljucivati perone za lokalne i
medugradske linije, prostore za taksi vozila i mikroprijevoz, ¢ekaonicu, sanitarni ¢vor te
podzemnu javnu garazu s vise etaza. Time ¢e se znacajno unaprijediti prometna dostupnost,
sigurnost i komfor putnika te omoguciti u¢inkovitije kretanje stanovnika i posjetitelja. Ukupno
gledano, sustav javnog prijevoza u Slunju trenutacno je ograni¢enog opsega, no planirane
aktivnosti ukazuju na pozitivan razvojni smjer kojim ¢e se osigurati bolja povezanost naselja,
potaknuti koristenje javnog prijevoza i pridonijeti odrzivijem razvoju mobilnosti na podrucju

Grada Slunja.
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2.6. Analiza sigurnosti

Analizirane su prometne nesrece u periodu od 2019. do 2023. godine. U analiziranom periodu,
na podrucju Slunja dogodilo se 652 promete nesreée. Grafikon u nastavku prikazuje broj
prometnih nesrec¢a prema posljedici. Ve¢ina prometnih nesreca su nesre¢e sa materijalnom
Stetom (81%), nakon Cega slijede nesrecCe sa laksim ozljedama (12%). Nesrece sa teskim

ozljedama imaju udio od 7%, dok nesrece sa poginulima imaju udio od 1%.

Broj teskih prometnih nesreca je oscilirao u razli¢itim godinama, a najvedéi broj poginulin u

jednoj godini bio je dva (2019. i 2023.), a najveci broj tesko ozlijedenih bio je 10 (2023).

Prometne nesrece na podrucju grada Slunja (2019. - 2023))
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Grafikon 4. Broj prometnih nesreca po posljedicama (2019. — 2023.)

Kada su u pitanju okolnosti koje su prethodile teskoj prometnoj nesredi, najces¢a okolnost je
nepropisno kretanje vozila na kolniku u 32% teskih nesreca i brzina neprimjerena uvjetima koja
je takoder okolnost u 32% teskih nesreca. Nepostivanje prednosti prolaska ima udio od 8%, dok
nepropisno pretjecanje ima udio od 10%. Od ostalih znac¢ajno zastupljenih okolnosti izdvajaju
se i ostale greske vozacCa (4%) i nepropisno skretanje (4%), dok su ostale kategorije zastupljene
s 2%.

Analizom teskih nesrec¢a prema vrsti utvrdeno je da najveci udio imaju nesrec¢e koje su
kategorizirane kao medusobni sudar vozila u pokretu iz suprotnih smjerova (46%) slijetanje
vozila s ceste (26%) i voznja u slijedu (8%). Nalet na pjeSaka ima udio od 6%, dok nalet na bicikl

ima udio od 2%.

Opisani grafikoni prikazani su u nastavku.
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Okolnosti teskih nesreca (2019. - 2023))
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Grafikon 5. Okolnosti teskih nesreca (2019. - 2023.)

Vrsta teskih nesreca (2019. - 2023))
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Grafikon 6. Vrsta teskih nesreca (2019. - 2023.)
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3. NAVIKE MOBILNOSTI | PERCEPCIJA JAVNOSTI

U sklopu izrade Plana odrzive mobilnosti Grada Slunja provedena je anketa medu gradanima
s ciljem prikupljanja podataka o njihovim navikama mobilnosti te sagledavanja stavova
javnosti o postojecem prometnom sustavu i mogucénostima njegova unaprjedenja.
Istrazivanje je obuhvatilo 148 ispitanika razliCite Zivotne dobi i radnog statusa, ¢ime je dobiven

relevantan uvid u modalne obrasce kretanja te percepciju klju¢nih prometnih izazova u gradu.
Anketa je strukturirana u dva glavna dijela koja se ticu:

1. Navike mobilnosti - u ovom dijelu prikazana je modalna razdioba putovanja,
uCestalost i prostorna usmjerenost najucestalijin putovanja te obiljezja kuc¢anstava u
pogledu raspolozivosti osobnih vozila. Ovaj segment ankete daje pregled stvarnog
ponasanja gradana u prometu i pruza osnovu za prepoznavanje dominantnih obrazaca
mobilnosti

2. Stavovi javnosti - drugi dio ankete usmjeren je na percepciju postojeceg prometnog
sustava te spremnost gradana na promjene u skladu s nacelima odrzive mobilnosti.
Obuhvaca ocjene kvalitete pojedinih prometnih podsustava, identifikaciju glavnih
problema i nedostataka te stavove prema mjerama koje poti¢u koristenje javnhog
prijevoza, biciklistiCke i pjesacke infrastrukture, uz istovremeno ogranicavanje

dominacije osobnih vozila

3.1. Navike mobilnosti

Rezultati ankete pokazuju da u Slunju prevladava koristenje osobnog automobila kao
oshovnog prijevoznog sredstva. Cak 90,5 % ispitanika navelo je automobil kao glavni nacin
putovanja. 5,4 % primarno pjesaci, dok se 4,1 % ispitanika oslanja na bicikl. Ova struktura jasno
ukazuje na visoku ovisnost o osobnim automobilima i nisku zastupljenost odrzivih oblika
kretanja. Vecina ispitanika koji se najcesce krecu pjesice ili biciklom zivi u ku¢anstvima koja

posjeduju najmanje jedno osobno vozilo (78,6%), dok je manji dio njih bez automobila (21,4 %).

Sto se tiCe ucestalosti putovanja, 78,4 % ispitanika putuje svakodnevno, dok 13,5 % putuje
nekoliko puta tjedno. Manji udjeli su zabiljezeni kod onih koji putuju povremeno: 4,7 % nekoliko

puta mjesecCno i 3,4 % jednom tjedno.

Analiza raspolozivosti osobnih vozila u kucanstvima dodatno objasnjava ovakve obrasce.
Najveci udio Cine kuc¢anstva s dva vozila (43,9 %). Ku¢anstva s tri ili viSe vozila ¢ine 29,7 %, dok

23,6 % raspolaze s jednim vozilom. Samo 2,7 % ispitanika navelo je da nema osobno vozilo.
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Zakljuéno, podaci potvrduju da je osobni automobil dominantan oblik mobilnosti u Slunju.
PjeSacenje i biciklizam prisutni su u vrlo malom udjelu, a javni prijevoz prema ispitanicima

nema udio u svakodnevnim putovanjima.

4% 5%
0%
| |

Osobno vozilo Bicikl PjeSaCenje Javni prijevoz

& S 3

3.2. Stavovi i percepcija javnosti

Gradani su stanje u cestovhom prometu u Slunju ve¢inom ocijenili kao dovoljno do dobro.
Najvise odgovora bilo je u kategoriji 3 — dobro (34,5 %), dok je 27,7 % dalo ocjenu 2 — dovoljno, a
25 % ocjenu 1 - nedovoljno. Vrlo dobra i izvrsna ocjena pojavljuju se rijetko (12,2 % i 0,7 %). To
znaci da vecdina ispitanika cestovni promet dozivljava kao osrednji do slab, s naglaskom na

probleme u proto&nosti i sigurnosti.

Na otvoreno pitanje o nedostacima postojeceg prometa u Slunju, ¢ak 55 ispitanika izri¢ito se
osvrnulo na probleme vezane uz cestovni promet. Komentari ukazuju na nekoliko

ponavljajucih tema:

e Preopterecenost drzavne ceste D1itranzitni kamionski promet kroz srediste grada koju
ugrozava sigurnost svih sudionika i stvara prekomjernu buku

e Prometna zagusSenja u Rastokama, nesnalazenje posjetitelja i nerazumijevanje
organizacije prometa u Rastokama regulaciju prometa ili ograni¢avanje ulaza vozila

e Sigurnosni problemi — Cesta prekoracenja brzine u naseljima te nedostatak uspornika i
nadzora. Naglasak je na brzine teretnih kamiona kroz centar naselja Slunj

e Zastarjela i neadekvatna rjeSenja pri izvedbi pojedinih glavnih raskrizja.

e Nepropisno parkiranje uz glavne prometnice (posebno uz DI), koje dodatno otezava

kretanje i povecava rizik od nesreca
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Parkiranje u Slunju takoder je ocijenjeno vrlo kriti¢no. Najvie je odgovora na razini dobro (33,1
%), no znacajan udio ispitanika daje i ocjene 1 — nedovoljno (25 %) i 2 — dovoljno (22,3 %). Vrlo
dobra ocjena pojavljuje se u 16,9 % slucajeva, a izvrsna tek u 2,7 %. Ovi rezultati potvrduju

percepciju da je nedostatak parkirnih kapaciteta bitan problem prometa u gradu.

Na otvoreno pitanje o nedostacima, 23 ispitanika posebno se osvrnulo na problem sustava

parkiranja. Njihovi komentari ukazuju na nekoliko klju¢nih skupina problema:

e Nedostatak parkirnih mjesta — Cesto se spominje manjak kapaciteta u centru grada i
oko stambenih zgrada

e Nepropisno parkiranje — posebno izrazeno u Rastokama i na glavnim prometnicama
(D7), Sto stvara dodatne guzve i sigurnosne rizike

e Sezonski problemi — u razdobljima povecanog turisticCkog prometa parkiralista su

preopterecena, a regulacija nije adekvatna

Najlosije ocijenjeni segment je biciklisti€ka infrastruktura. Cak 54,1 % ispitanika navelo je da
je stanje nedovoljno (1), dok dodatnih 20,9 % ocjenjuje ga tek dovoljnim (2). Manji dio smatra
da je situacija dobra (17,6 %), a vrlo dobru ocjenu daje tek 6,8 %. Ovo jasno pokazuje da
biciklisticka mreza nije razvijena i da predstavlja znacajnu prepreku odrzivim oblicima

mobilnosti.

Na pitanje o nedostacima, 19 ispitanika posebno se osvrnulo na biciklisticku infrastrukturu.

Njihovi komentari otkrivaju nekoliko kljuénih problema:

e Nedostatak biciklisti¢kih staza — posebno na drzavnoj cesti D1, gdje je voznja biciklom
ocijenjena kao opasnha zbog gustog i brzog prometa

e Nedostatak povezanosti — spominje se da ne postoje biciklistiCke veze prema
prigradskim naseljima, Sto otezava koristenje bicikla u svakodnevnim putovanjima

e Sigurnost djece i pjeSaka — istiCe se da djeca svakodnevno koriste D1 cestu pjesice ili
biciklom, pri ¢emu ih ugrozava teretni promet i velika brzina vozila

e Turisticki potencijal — dio ispitanika napominje da bi kvalitetna biciklisticka mreza

mogla pridonijeti turistickoj ponudi, osobito uz rast koristenja elektri¢nih bicikala

Pjesacka infrastruktura ocijenjena je nesto povoljnije, ali i dalje bez visokih ocjena. Naj¢esca
ocjena je 3 — dobra (33,1 %), dok je 29,1 % smatra tek dovoljnom, a 24,3 % ocjenjuje je

nedovoljnom. Vrlo dobra i izvrsna ocjena zajedno dosezu samo 13,5 % ispitanika.

Na pitanje o nedostacima prometa, 30 ispitanika osvrnulo se na stanje pjesacke infrastrukture.

U komentarima se ponavljaju sljedece teme:
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e Nedostatak nogostupa — posebno uz drzavnu cestu D1 i na prilazima prigradskim
naseljima.

e LoSe stanje postojecih nogostupa - istiCe se ostecen asfalt, nedostatak odvodnje,
zapusteno zelenilo i prepreke na nogostupima (stupovi, parkirana vozila).

e Sigurnost pjesaka - Cesto se spominje manjak pjesackih prijelaza na prometno
opterecenim lokacijama, poput doma zdravlja ili ulaza u Rastoke.

e Neadekvatna regulacija prometa u zonama pjesSaka i turista — osobito u Rastokama,

gdje nepropisno parkiranje i kretanje vozila ugrozava pjeSake

Na otvoreno pitanje o prioritetima za poboljSanje, ispitanici su najcesce navodili sustav
parkiranja, cestovni promet i biciklisti¢ki promet. Cesto se spominje i potreba za razvojem

javnog prijevoza i boljim uredenjem pjesackih povrsina.

Vezano za stavove prema mjerama odrzive mobilnosti, na pitanje o mjerama koje poticu
pjesacenje, biciklizam i javni prijevoz, 40,5 % gradana u potpunosti ih podrzava, uz naglasak na
smanjenje nepotrebne uporabe automobila na kratkim relacijama. Dodatnih 32,4 % podrzava
mjere uz uvjet da se ne ide prema potpunom zatvaranju ulica za automobile. 21,6 % nema

formirano misljenje, dok se samo 5,4 % ispitanika protivi ovakvim mjerama.
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4.VIZIJA | CILJEVI

Europske smijernice i nacionalne politike u podrucju mobilnosti teze uspostavi odrzivog

prometnog sustava koji osigurava pristupacnost, sigurnost i energetsku ucinkovitost uz

minimalne negativne utjecaje na okolis i kvalitetu zivota gradana. U skladu s tim, glavna vizija

prometnog sustava je osigurana dostupnost odrzivinh oblika mobilnosti i sigurnost svih

sudionika te osiguran temelj za turisti¢ki rast. To podrazumijeva prometni sustav koji nije

primarno dizajniran za osobne automobile, ve¢ gradanima i posjetiteljima nudi kvalitetnu

odrzivu alternativu kroz aktivnhu mobilnost te javni prijevoz. Takav sustav istodobno podize

kvalitetu zivota lokalnog stanovnistva i doprinosi odrzivom razvoju turizma, Cineci Rastoke i

Slunj atraktivnijima, uz minimiziranje negativnih ucinaka na drustvo i okolinu.

Ostvarivanje vizije odrzive mobilnosti Grada Slunja moguce je jedino kroz jasno definirane

strateSke ciljeve koji usmjeravaju

nacionalnim smjernicama, ali i stvarnim potrebama lokalne zajednice.

CILI]

CILJ

CILJ

Poboljsati uvjete mobilnosti i smanjiti ovisnost o osobnom automobilu kroz
razvoj odrzivih oblika prijevoza, jacanje pjesacke i biciklisticke infrastrukture te
unapredenje javnog prijevoza, uz pravedniju raspodjelu javnog prostora izmedu

svih sudionika u prometu.

Unaprijediti organizaciju turistickih prometnih tokova s ciljem postizanja
odrzivog turizma i smanjenja negativnih posljedica koje postoje¢a prometna
problematika stvara u Rastokama i Slunju, pri c¢emu promet postaje sastavni dio

pozitivhog turistickog dozivljaja.

Povecati prometnu sigurnost svih sudionika, kroz mjere usporavanja prometa,
rekonstrukciju raskrizja, uklanjanje kriticnih toCaka te osiguravanje vece

sigurnosti pjesaka i biciklista

razvoj prometnog sustava u skladu s europskim i
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Poboljsati uvjete mobilnosti i smanjiti ovisnost o
osobnom automobilu kroz razvoj odrzivih oblika
prijevoza, jacanje pjesacke i biciklisticke
infrastrukture te unapredenje javnog prijevoza,
uz pravedniju raspodjelu javnog prostora izmedu
svih sudionika u prometu.

Unaprijediti organizaciju turistickih prometnih

KPI

Postojeca vrijednost

Ciljana vrijednost (2035.)

Smanjiti udio svakodnevnih

. . . 91% 70%
putovanja osobnim vozilom

Povecatl. udio sva kod ney_mh 0% 20%
putovanja aktivnim oblicima
Duljina/broj novo uredenih

ulica/trgova - broj/km novih uredenja

dostupnost/broj parkiralisnih

Optimizacija tursiticke parkiralisne

tokova s ciljem postizanja odrzivog turizma i ponude kapaciteta
smanjenja negativnih posljedica koje postojeca
prometna problematika stvara u Rastokama i .
Slunju, pri cemu promet postaje sastavni dio Uspostaya el anq e Zeie iU
pozitivhog turistickog dozivljaja. svrhu pryevoza turista do ne da
atrakcija)
Povecati prometnu sigurnost svih sudionika, kroz Broj teskih prometnih nesreca 12 (2023) 6 (2035)
mjere usporavanja prometa, rekonstrukciju
raskrizja, uklanjanje kriti¢nih tocaka te Rekonstrukcija kljucnih raskrizja ne da
osiguravanje vece sigurnosti pjeSaka i biciklista
Osvjetljenje pjesackih prijelaza ne da
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5.PRIJEDLOZI
UNAPRJEDENJA

Terenska istrazivanja, prometne analize i komentari gradana jasno su pokazali da postojece
stanje prometa u Slunju ne zadovoljava potrebe lokalnog stanovnistva niti zahtjeve koje pred
grad postavlja sve snazniji turisticki razvoj. Najizrazeniji problemi odnose se na nepregledna i
opterecena raskrizja na drzavnoj cesti DI, neadekvatno organiziran sustav parkiranja,
nedostatnu ponudu javnog prijevoza putnika te nesigurne uvjete za pjesake i bicikliste.
Tranzitni promet, osobito teretni i autobusni, dodatno opterecuje prometni sustav i stvara

konflikte s lokalnim i turistickim tokovima.

Kako bi se osiguralo sigurno, protocno i odrzivo prometovanje, mjere poboljsanja podijeljene
su u Cetiri tematske cjeline: individualni promet, sustav parkiranja, javni prijevoz putnika te
aktivni oblici prometovanja. Takav pristup omogucava ciljano rjeSavanje problema u svakoj od
prometnih komponenti, uz naglasak na sigurnosti, funkcionalnosti i uskladivanju interesa

lokalne zajednice i turizma.

Individualni promet
- Rekonstrukcija kljuénih raskrizja
- Smirivanje prometa
- Regulacija prometa

Obilaznica Slunja

Sustav parkiranja

. Upravljanje turistickom parkiralinom D)
potraznjom D)

- Organizacija parkiraliSnih povrsina za turiste
- Tarifna politika

Javni prijevoz putnika

- Implementacija autobusnog kolodvora
m - Optimizacija Zupanijskog prijevoza putnika
() () .

Implementacija turistickih PnR linija

Aktivni oblici prometovanja

- Implementacija nogostupa

.+ Osvjetljenje pjesackih prijelaza < D x
- Implementacija pothodnika

- Visedi most
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5.1. Individualni
promet

Postojec¢a prometna mreza suocava se s nizom izazova — od prevelikih brzina i nepreglednih
raskrizja, preko zagusenja u vrédnim opterecenjima, do problema neadekvatnog parkiranja i

nedostatne regulacije prometa u sredistu grada.

Komentari gradana i terenska istrazivanja potvrduju da su upravo ova pitanja najcesce izvor
nezadovoljstva i sigurnosnih rizika. Cilj unaprjedenja individualnog prometa je stvoriti sigurniji,
protocniji i funkcionalniji sustav koji ¢e ujedno omoguditi bolju integraciju lokalnih potreba,

tranzitnog prometa i turisti¢kih tokova.

5.1.1. Rekonstrukcija kljuénih raskrizja

Terenska istrazivanja i analize prometnih tokova pokazala su, a komentari gradana dodatno
potvrdili, da su za poboljdanje cestovhog prometa u Slunju nuzne mjere rekonstrukcije i/ili

reorganizacije klju¢nih raskrizja na drzavnoj cesti D1. Posebno se izdvaja pet klju¢nih to¢aka:

1. raskrizje D1i Ladihovi¢eve ulice u Donjem Taboristu,

2. raskrizje Zagrebacke i ulice Gojka Sugka

3. raskrizje Ulice Bra¢e Radi¢ i ulice Trg Zrinskih i Frankopana
4. raskrizje ulice Trg dr. Franje Tudmana i Ulice Brace Radi¢
5

raskrizje ulice Trg dr. Franje Tudmana i Plitvicke ulice

Rekonstrukcija navedenih raskrizja predstavlja temeljnu pretpostavku za povecéanje sigurnosti
svih sudionika u prometu, smanjenje brzina na dionicama kroz naseljeno podrucje te bolju

protocnost prometa, osobito u razdoblju pojacanih turistickih dolazaka.
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Raskrizje D1i Ladihoviceve ulice

raskrizje D1 i Ladihovi¢eve ulice u Donjem Taboristu predstavlja juzni ulaz u Slunj te glavni
pristup naseljima Donje Taboriste i okolnim naseljima. Terenska opazanja i komentari gradana

pokazali su nekoliko problema:

e visoke brzine vozila na D1 kroz Donje Taboriste, bez adekvatnih elemenata za smirivanje
prometa

e slaba preglednost kod ukljucivanja iz Ladihoviceve ulice,

e intenzivan tranzitni promet teretnih vozila i autobusa, koji dodatno otezava ukljucivanje

i povecava rizik od nesreca.
Potrebno je rjeSenje koje ¢e osigurati poboljsanje u sljede¢im segmentima:

e smanjenje broja konfliktnih tocaka,

e smanjenje brzine prometnog toka kroz Donje Taboriste $to povecava sigurnost svih
sudionika,

e povecanje protocnosti i sigurnosti uklju¢ivanja vozila iz Ladihovic¢eve ulice

e formiranje vizualne barijere i jasnog ulaza u urbano podrucje, sto djeluje psiholoski na

vozace i doprinosi smanjenju brzina.

Za odabir optimalnog rjeSenja nuzno je provesti detaljnu analizu varijantnih rjeSenja, uz
mikrosimulacije prometnih tokova i provjeru prostorno-tehnicke izvedivosti. U ovoj fazi,
teorijski gledano, jednotracno kruzno raskrizje, ako se pokaze izvedivim u pogledu prostora,

geometrije i kapaciteta, moze ostvariti navedene ciljeve.

Potencijalnom izgradnjom kruznog raskrizja postize se smirivanje prometa i snizavanje brzina,
Sto stvara povoljnije uvjete za planiranje pjeSackih tokova (Poglavlje 5.4.). Osim toga, kruzno
raskrizje ima vaznu ulogu u upravljanju turistickim prometnim tokovima, posebno
autobusnim, jer omogucuje jednostavniji i sigurniji pristup glavnoj tocki za ukrcaj i iskrcaj
putnika (KT1 - ulaz u Rastoke). Ta je lokacija u postoje¢em stanju otezano dostupna iz smjera

Plitvica, dok bi s izgradnjom kruznog toka dostupnost bila zna¢ajno poboljsana.

Raskrizje“od Ajke“

Raskrizje drzavne ceste D1 i ulice Gojka Suska (lokalno poznato kao raskrizje ,kod Ajke") jedno

Jje od najkriti¢nijih prometnih &vorista u Slunju. Njegova vaznost proizlazi iz vise razloga:

e Glavnitranzitni pravac — drzavna cesta D1 nosi velik udio tranzitnog i teretnog prometa

e Promet s grani¢nog prijelaza — ulicom Gojka Sudka u raskrizje se ulijeva znacajan
promet iz smjera grani¢nog prijelaza s Bosnom i Hercegovinom, sto dodatno
opterecuje raskrizje, osobito u turisti¢koj sezoni

e TuristiCka osjetljivost — raskriZje je izravno povezano s pristupom Rastokama, najvaznijoj

turistickoj atrakciji Slunja, gdje se stvaraju guzve i nesnalazenje posjetitelja
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e Sigurnost prometa — kombinacija lokalnog, tranzitnog i turisticCkog prometa u istom
prostoru stvara slozene i potencijalno opasne prometne situacije. Gradani u anketi
isti¢u da raskrizje postaje ,jako slozeno i opasno” pri ve¢em priljevu turista

e Potrebna rekonstrukcija — gradani su u vise navrata predlagali rekonstrukciju raskrizja,
najéesc¢e u obliku kruznog toka, te poboljsSanje pjesackih prijelaza i signalizacije radi

povecanja sigurnosti i proto¢nosti.

Raskrizje kod ,Ajke" predstavlja izuzetno kompleksnu prometnu lokaciju upravo zbog
kombinacije svih navedenih faktora — tranzitnog i teretnog prometa drzavne ceste D], priljeva
vozila s grani¢nog prijelaza, lokalnih potreba stanovnistva, turistickih tokova prema Rastokama

te neadekvatnog pjesackog prijelaza u kombinaciji sa znacajnim pjesackim tokovima.

Dodatni izazov predstavlja i prostorna organizacija lokacije: svaka znacajnija gradevinska
intervencija zadire u postojeci nadvoznjak, Sto znacajno povecava troskove potencijalne
investicije i otezava provedbu zahvata. Za odabir optimalnog rjeSenja nuzno je provesti
detaljnu analizu varijantnih rjeSenja, uz mikrosimulacije prometnih tokova i provjeru

prostorno-tehnicke izvedivosti.

Raskrizje D1i ulice Trg Zrinskih i Frankopana

Raskrizje D1 i ulice Trg Zrinskih i Frankopana je trec¢a klju¢na lokacija u samom sredistu
urbanog naselja Slunj. Raskrizje predstavlja najosjetljiviju prometnu tocku u samom centru
Slunja. Kroz nju se odvija gust tranzitni promet drzavnom cestom, ukljucujuci teretna vozila i
medunarodni promet, dok se istodobno radi o prostoru najve¢e koncentracije lokalnih
sadrzaja i usluga (trgovine, banke, posta, institucije). Grad Slunj ima namjeru urediti Trg
Zrinskih i Frankopana prema vec izradenom idejnom arhitektonskom rjesenju, koje medutim
ne ukljucuje prometno rjeSenje. Takvo uredenje zasigurno ¢e pozitivno utjecati na generiranje
putovanja naisa Trga Zrinskih i Frankopana, Sto dodatno naglasava potrebu da se paralelno s

arhitektonskim uredenjem izradi i odgovarajuc¢e prometno rjesenje.
Komentari gradana iz ankete ukazuju na nekoliko problema:

e Velike guzve i zastoje, posebno u ljetnim mjesecima i za vrijeme odrzavanja sajma.

¢ Neadekvatna signalizacija i regulacija prometa, s nepreglednim pjesackim prijelazima
i nesnalazenjem kod vozaca i pjeSaka.

e Opasnost za pjeSake, jer u zoni raskrizja postoji stalna interakcija izmedu lokalnog
prometa, tranzitnog prometa i kretanja pjeSaka prema centralnim sadrzajima i
Rastokama.

e Nepregledni, neadekvatno osvjetljeni i opasni pjeSacki prijelazi gdje se zbog zavoja i

parkiranih vozila gubi vidljivost
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Sukladno navedenom, potrebno je detektirati optimalno prometno rjesenje kojim c¢e se

postici:

e smirivanje prometa i smanjenje brzina kroz samo srediste Slunja

e rjeSavanje problema nepreglednih i opasnih pjesackih prijelaza

e lakse upravljanje turistickim prometnim tokovima, posebno autobusima, koji ¢e mocdi
jednostavnije i sigurnije pratiti pravila organizacije parkiranja i zaustavljanja na
predvidenim tockama,

e formiranje jasnog urbanog ulaza u centralni prostor Slunja, Cime se doprinosi

sigurnosti, ali i vizualnom identitetu centra

Za odabir optimalnog rjeSenja nuzno je provesti detaljnu analizu varijantnih rjesenja, uz
mikrosimulacije prometnih tokova i provjeru prostorno-tehnicke izvedivosti. U ovoj fazi,
teorijski gledano, jednotracno kruzno raskrizje, ako se pokaze izvedivim u pogledu prostora,

geometrije i kapaciteta, moze ostvariti navedene ciljeve.

RaskriZje Trga dr. Franje Tudmana i Ulice Bra¢e Radic¢

Za navedeno raskrizje potrebno je izraditi elaborat organizacije prometa u ulazno/izlaznoj zoni
buduceg autobusnog kolodvora. Razlog tome je Sto Grad Slunj planira izgradnju novog

autobusnog kolodvora u srediStu grada, za koji je izradeno arhitektonsko idejno rjesSenje.

Medutim, prometni prikljucak kolodvora na drzavnu cestu DIl je u arhitektonskom idejnom
rieSenju razraden na drugi nacin U odnosu na projekt rekonstrukcije D1 te je potrebno

usuglasiti prometno rjesenje.
Organizacija prometa na ovom raskrizju mora osigurati:

e siguran ulaziizlaz autobusa iz terminala prema D],
e nesmetano odvijanje postojecih tokova osobnih vozila i pjeSaka,
e uskladenost s rezimom parkiranja i zaustavljanja turistiCkih autobusa u Sirem

gradskom podrucju.

Stoga je nuzno da se prometno rjesenje raskrizja definira u sklopu projektne dokumentacije
za autobusni kolodvor, uz izradu varijantnih rjeSenja i eventualnih mikrosimulacija. Time Ce se
osigurati integracija novog prometnog sustava s postojecom mrezom i izbjec¢i naknadne

korekcije koje bi mogle ugroziti protocnost i sigurnost.

RaskriZje ulice Trg dr. Franje Tudmana i Plitvicke ulice

Za raskrizje ulice Trg dr. Franje Tudmana i Plitvicke ulice ispitanici u provedenoj anketi u vise
su navrata naglasili potrebu za ponovnim stavljanjem u funkciju semaforskog uredaja koji se

vec¢ nalazi na predmetnom raskrizju, ali je trenutno izvan uporabe. Stanovnici ukazuju na losu
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preglednost prilikom ukljuCivanja iz sporedne na drzavnu cestu D1 te na dugotrajno ¢ekanje

prilikom ukljuc¢ivanja u glavni prometni tok.

Sukladno navedenom, i za ovo raskrizje je kao i za ostale kljucne tocke na dionici D1 kroz Slunj

potrebno izraditi dodatnu prometnu analizu i elaborat varijantnih rjeSenja.

5.1.2. Smirivanje prometa

Jedan od klju¢nih problema prometa u Slunju je prevelika brzina kretanja vozila na drzavnoj
cesti D1i pojedinim gradskim ulicama, osobito na ulazima u grad i kroz naseljena podrucja.
Terenska opazanja, ali i komentari gradana, potvrduju da vozaci ¢esto voze znatno iznad
ogranicenja, sto povecava rizik od prometnih nesreca i stvara nesigurne uvjete za pjeSake i
bicikliste. Posebno su kriticne dionice u Donjem Taboristu, kroz srediste grada, na prilazima

Rastokama te u Ulici 14. domobranske pukovnije.

Primarna mjera za smirivanje prometa predvidena u ovom planu jest izgradnja kruznih
raskrizja na klju¢nim tockama DI1. Kruzni tokovi svojim geometrijskim oblikovanjem
osiguravaju fizicko usporavanje vozila, smanjuju broj konfliktnih toCaka i poboljSavaju

sigurnost svih sudionika u prometu.

e Kao dodatna, komplementarna mjera predlaze se postavljanje nadzornih kamera za
mjerenje brzine. Ova mjera ima dvostruku ulogu:
o preventivnu, jer vozacCi smanjuju brzinu kada znaju da se nadzor provodi
o represivnu, jer omogucava sankcioniranje vozaca koji ugrozavaju sigurnost

prekoracenjem brzine

Na temelju rezultata ankete i terenskih opazanja, potrebno je primarno osigurati nadzor nad
prometom na dionici D1 kroz urbano podrucje Slunja, zatim na ulazu u grad kod Donjeg
Taborista, kao i u ulici 14. domobranske pukovnije, gdje su gradani najcesce isticali problem
voznje neprimjerenim brzinama.
Osim izgradnje kruznih raskrizja i postavljanja nadzornih kamera za mjerenje brzine, na
dugoro&no smanjiti brzine, povecati sigurnost pjeSaka i biciklista te stvoriti ugodnije uvjete
kretanja kroz urbano podrucje. Mogucée mjere ukljucuju:
e Uzdignuti pjeSacki prijelazi
e Suzenja kolnika i otoci za smirivanje — mjere oblikovanja ulica kojima se vizualno i fizi¢ki
suzava kolnik, Cime se vozace potice na sporiju voznju.
e Urbani dizajn i signalizacija —koristenje aktivhe LED signalizacije na pjeSackim
prijelazima, dinamickih znakova za brzinu te jasnog horizontalnog i vertikalnog

oznacavanja.
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e Prometni nadzor i kontrola — pojacana prisutnost policije u vrsnim opterecenjima ili
turistickoj sezoni,
e Zelene barijere i vizualni elementi — drvoredi i prostorno oblikovanje kolnika koji

vizualno naglasavaju ulazak u naseljenu zonu i poticu smanjenje brzine.

Primjena navedenih mjera, u kombinaciji s kruznim raskrizjima i kamerama, omogucuje
stvaranje koherentnog sustava smirivanja prometa. Time se ne samo tehni¢ki smanjuju brzine
i broj konfliktnih to¢aka, ve¢ se stvara i jasna poruka vozacima da ulaze u kontroliran i siguran

prostor, u kojem su pjesaci i biciklisti ravnopravni sudionici.

5.1.3. Regulacija prometa

Glavni generator putovanja na podrucju grada Slunja su Rastoke, koje tijekom cijele godine
privlace velik broj posjetitelja. Medutim, prostorna ogranic¢enja naselja ne dopustaju kvalitetnu
regulaciju pjesackih i motornih tokova, sto Cesto dovodi do neshvac¢anja prometne regulacije,

opasnih situacija te nepostivanja prometnih znakova i pravila.

Sudionici u prometu u Rastokama su ponajprije osobna vozila, pjesaci i kamperi. Poseban
problem predstavljaju kamperi, koji zbog svojih gabarita i ogranicene manevarske sposobnosti
stvaraju ozbiljne poteskoce nepropisnim ulascima, zaustavljanjima i parkiranjima, posebice na

Setnici te iznad kupalista u neposrednoj blizini starog mosta.

Stari most, sam po sebi isto turisticka atrakcija, dodatno je prometno opterecen. Brojni strani
posjetitelji nisu sigurni smiju li njime prelaziti motornim vozilom, zbog ¢ega Cesto dolazi do
naglin okretanja i izlazaka u suprotnom smjeru, sto dodatno ugrozava sigurnost. Osim
sigurnosnog aspekta, kamperi i osobna vozila svojim prometovanjem uzrokuju i ostecenja

mosta te ugrozavaju njegovu dugorocnu ofuvanost.

S obzirom na navedeno, potrebno je razmotriti opcije zatvaranja dijela prometnica u
Rastokama za motorna vozila, uz odredene izuzetke. Time bi se doprinijelo o¢uvanju kulturne
prirodne bastine, povecanju razine sigurnosti pjeSaka te podizanju kvalitete turistickog
dozivljaja.

Dodatni izazov predstavlja ¢injenica da je glavna prometnica ujedno i atraktivna Setnica kojom
se koriste brojni pjeSaci. Interakcija izmedu pjeSaka i motornih vozila stoga je stalna, a
sigurnost dodatno smanjuju uzduzna parkirna mjesta, izostanak jasno predvidenog prostora
za kretanje pjeSaka te prirodni uvjeti, buka slapova ¢esto maskira zvuk dolaska vozila, sto

pjeSake izlaze dodatnom riziku.

U konacnici, regulacija prometa u Rastokama mora biti usmjerena prema prioritetu pjesaka i
odrzivom turizmu, uz postupno uklanjanje ili ogranicavanje motornog prometa unutar

najatraktivnijih zona.

Promet u Rastokama moze se promatrati kroz dvije etape:
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e etapa od DI (izsmjera Karlovca) do starog mosta,

e etapa od starog mosta do raskrizja ,kod Ajke".

Na dionici od D1 do starog mosta promet se odvija jednosmjerno u smjeru mosta, dok se na
dionici od raskrizja ,kod Ajke" do mosta odvija dvosmjerni promet. Pritom je kratki segment
otvoren za sav promet, dok je dio ogranicen isklju¢ivo na vozila s dozvolom. Takva organizacija

dovodi do brojnih problema:

e Ulaz u Rastoke ,kod Ajke" dostupan je iz oba smjera s D], pri ¢emu vozila koja skrecu
lijevo iz smjera Plitvica znacajno usporavaju glavne prometne tokove, osobito u
uvjetima povecéanog intenziteta prometa.

e |zlazak iz Rastoka na D1 dodatno je otezan jer se odvija na nagibu, uz smanjenu

preglednost, §to stvara rizi¢ne situacije i pove¢ava moguénost prometnih nesreca.

Ovaj problem je vec¢ prepoznatiobraden u poglavlju 5.1.1. Rekonstrukcija klju¢nih raskrizja, gdje
je naglaseno da je zbog kompleksnosti prometne situacije potrebno izraditi poseban elaborat

varijantnih rjesenja.

Do izrade i provedbe rekonstrukcije, sigurnost i protoénost prometa mogu se poboljsati

zabranom ulaska u Rastoke svim vozilima osim onima s posebnom dozvolom. Ova bi mjera:

znacajno smanjila udio vozila koja skrec¢u u Rastoke i izlaze iz njih,

e rasteretila raskrizje ,kod Ajke" i glavni tok prometa na D],

e povecala sigurnost pjesaka i smanjila rizik od zaguSenja unutar Rastoka

e pridonijela o€uvanju ambijentalnih i turistiCkih vrijednosti Rastoka, jer bi se eliminirao

veliki dio bespotrebnog motoriziranog prometa.

U kombinaciji s daljnjim infrastrukturnim rjeSenjima, ova zabrana moze predstavljati
prijelaznu, ali u¢inkovitu mjeru za smirivanje prometa i poboljSsanje sigurnosti do konacne

rekonstrukcije raskrizja.

Bitno je naglasiti da Grad Slunj ve¢ raspolaze opremom i sustavom za regulaciju ulaska vozila
u Rastoke, koji je potrebno nadograditi i prosiriti kako bi obuhvatio Siri spektar prometnih
tokova. Sustav se trenutno koristi za nadzor i regulaciju turistickih autobusa, a u praksi se

pokazao kao funkcionalan i odrziv.

Nadogradnja postoje¢eg sustava na nacin da obuhvati i kontrolu osobnih vozila i kampera
tehnicki je izvediva, jer se temelji na vec¢ postojecoj infrastrukturi i softverskim rjesenjima.
Slican model regulacije prometa je uspjesno implementiran u gradu Dubrovniku, gdje se
sustav nadzora turistickih autobusa razvijao kao primjer dobre prakse i kasnije posluzio kao

predlozak za izradu sustava u Slunju.

Primjenom tog iskustva, Grad Slunj ima mogucnost relativno brzo i uz razmjerno nize troskove

razviti integrirani sustav regulacije ulaska u Rastoke koji bi ukljucivao:
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o elektronicku kontrolu ulaska vozila putem ANPR kamera,

e kategorizaciju vozila i ograni¢enje ulaska samo za vozila s dozvolom,

e mogucénost prepaid i on-line naplate naknada te integraciju s postoje¢im komunalnim
sustavom,

e Dbolju evidenciju i upravljanje prometnim tokovima.

Varijanta 1

U ovoj varijanti, promet bi u cijelim Rastokama bio zatvoren za sva vozila osim za ona koja imaju

posebnu dozvolu:

e |okalni stanovnici,
e gosti smjestajnih objekata koji imaju osiguran parking,

e interventne i komunalne sluzbe.
Kriteriji i pravila za izdavanje dozvola detaljno bi se razradili u posebnom elaboratu.

Time bise dnevni posjetitelji prisilili koristiti vanjska parkiralista, a unutar Rastoka bi ostalisamo

vozila koja imaju jasnu opravdanost ulaska. Glavni benefiti ovakve regulacije su:

e Povecana sigurnost pjeSaka — smanjenje konflikta izmedu vozila i pjeSaka u uskim
ulicama i uzduz Setnice.

e Rasterecenje raskrizja ,kod Ajke" i glavhnog toka D1 — manje skretanja i ukljuc¢enja u
promet.

e OcCuvanje starog mosta i kulturne bastine — manji broj vozila znaci i manje ostec¢enja na
mostu i cestovnoj infrastrukturi.

e Transparentna kontrola prometa — koristenje postojec¢eg sustava kamera i nadzora, uz
mogucnost jednostavne nadogradnje.

e Jasna destinacija za dnevne posjetitelje — usmjeravanje na organizirana parkiralista
izvan Rastoka.

e Odrzivi razvoj turizma — uklanjanjem prekomjernog prometa stvaraju se preduvjeti za

kvalitetnije upravljanje posjetiteljima i oCuvanje ambijenta.
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Varijanta 2
U ovoj varijanti, od D1 (iz smjera Karlovca) do mosta promet bi bio potpuno zatvoren, a dionica
bi se prenamijenila u pjeSacku zonu. Promet bi bio dopusten samo na dionici od raskrizja ,.kod

Ajke" do mosta, i to iskljucivo vozilima s dozvolom.

Benefiti:
Potpuna eliminacija prekrsitelja — uklanja se problem nepropisnih ulazaka i skretanja

]
jer promet fizicki ne bi bio moguc.
Zastita starog mosta — uklanjanjem motornog prometa sprjeCava se daljnje ostecivanje

[ )
mosta i okolne infrastrukture.

Unaprjedenje turistickog dozivljaja — cijela dionica pretvara se u atraktivnu Setnicu,
otvaraju se mogucnosti za dodatne sadrzaje (vidikovci, info-toCke, ugostiteljski sadrzaji).
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Obje varijante podrazumijevaju da ¢e Grad Slunj izgubiti odredeni dio prihoda od parkiranja

unutar Rastoka. Medutim, uz preduvjet kvalitetnog planiranja i provedbe, novonastali prihodi

od naplate pjeSackih ruta, turistickih sadrzaja i organiziranih vanjskih parkiralista trebali bi
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nadmasiti postojece prihode od parkiranja koji bi se izgubili uspostavom restriktivne politike

zabrane prometovanja.

Dodatno, vazno je naglasiti da se ovakav rezim predvida primarno za razdoblja godine kada
intenzitet turistickih prometnih tokova stvara znacajne probleme u funkcioniranju prometa.
Tijekom ostatka godine, Rastoke je moguce ostaviti u postojecem rezimu prometa, ukoliko

gradska tijela procijene da nema potrebe za primjenom restriktivnih politika.

Konac¢no, ovakve mjere ne mogu funkcionirati samostalno, ve¢ isklju¢ivo u kompletu s
mjerama organizacije parkiranja. To znacCi da se posjetiteljima mora pruziti kvalitetna
alternativa parkiranju unutar Rastoka, koja ¢e im biti cjenovno prihvatljiva, jasno organizirana
i izvedbeno jednostavna. Na taj nacin postize se balans izmedu zastite prostora i oCuvanja

turisticke atraktivnosti te zadovoljstva posjetitelja.

5.1.4. Obilaznica Slunja

Prostorno-planskom dokumentacijom Karlovacke zupanije i Grada Slunja predvidena je
izgradnja obilaznice kojom se nastoji posti¢i dugorocno rasterecenje gradske jezgre od
tranzitnog prometa, osobito teskih teretnih vozila koja prolaskom kroz srediste uzrokuju buku,

vibracije, negativna utjecaj na sigurnost i zagusenja.

Planirana obilaznica predstavlja strateski infrastrukturni zahvat kojim se stvaraju preduvijeti za
odrzivo prostorno i prometno uredenje sredista Slunja. Nakon preusmjeravanja tranzita,
postojeca trasa drzavne ceste kroz grad gubi funkciju tranzitnog koridora te se moze u
potpunosti prilagoditi lokalnim potrebama, javnom prijevozu, pjeSacima, biciklistima. Time se
otvara mogucnost redefiniranja gradskih ulica kao prostora za kretanje, boravak i drustvene

aktivnosti, a ne iskljucivo kao prometnih koridora za vozila.

U kontekstu Plana odrzive mobilnosti, njezina realizacija omogucava da se prostor grada
preuredi prema principima odrzive mobilnosti, uz smanjenje brzine, formiranje kvalitetnih
pjesacko-biciklistickih ruta i poboljsanje pristupa kljuc¢nim sadrzajima. Time se grad usmjerava

prema razvoju mobilnosti koja je orijentirana prema Covjeku, a ne vozilu.

Trasa obilaznice prikazana je u poglavlju 2.1.1. Analiza prostorno planske dokumentacije.
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5.2. Sustav
parkiranja

Parkirni sustav predstavlja jedan od klju¢nih podsustava urbane mobilnosti jer izravno utjece
na protok, sigurnost, kvalitetu javnog prostora i ukupno zadovoljstvo stanovnika i posjetitelja.
Analiza ankete provedene medu gradanima Slunja pokazuje da je parkiranje medu najc¢esce
spominjanim problemima, pri C¢emu ispitanici ukazuju na manjak kapaciteta u odredenim
situacijama, nepropisna parkiranja uz glavne prometnice i u Rastokama, te nedostatnu
prometnu regulaciju i signalizaciju. Posebno se naglasava turistiCki pritisak u ljetnim
mjesecima kada je potraznja za parkirnim mjestima povecana, a problem dodatno pogorsava

zaustavljanje autobusa i kamp vozila u zonama gdje to nije dopusteno.

Medutim, istrazivanja provedena na terenu (poglavlje 2.4) pokazala su da niti jedna parkirna
povrSina u Slunju nije konstantno zauzeta te da je ¢ak i u vrsnim danima dostupno parkirno
mjesto i u samom centru grada. To znaci da parkiraliSna ponuda ne predstavlja problem i da
je dostatna za postojecu potraznju. Glavni izazov nije manjak kapaciteta, ve¢ ostali problemi

koji uzrokuju nezadovoljstvo stanovnistva i posjetitelja i ugrozavaju prometnu sigurnost.
Klju€ni problemi koji se isti¢u:

e Nepropisna parkiranja uz glavne prometnice (osobito D1) koja otezavaju protocnost i
povecavaju rizik od nesreca,

e Nejasna i nedovoljna signalizacija, zbog koje vozaci Cesto ignoriraju pravila ili se ne
snalaze,

e Zaustavljanje autobusa i kampera unutar osjetljivin zona (Rastoke), sto dodatno

povecava zagusenja i sigurnosne rizike.

Zakljucak je da se parkiraliSnu potraznju moze podijeliti na turisticku i lokalnu. Turisticka
potraznja generira se kroz osobne automobile, turisticke autobuse i kampere a lokalna

potraznja se primarno odnosi na osobne automobile

5.2.1. Upravljanje turistickom parkiraliSnom potraznjom

Turisticka parkiraliSna potraznja u Slunju prvenstveno se generira kroz osobne automobile
posjetitelja Rastoka, turistiCke autobuse i kampere. Svaka od ovih skupina ima specificne
prometno-prostorne zahtjeve i razliCite razine utjecaja na protoc¢nost i sigurnost prometa. U
vrsnim turistickim terminima upravo ova potraznja stvara najveci pritisak na postojeci sustav i

dovodi do guzvi, nepropisnih parkiranja te zagusenja u Rastokama.

Upravljanje turisticCkom parkiraliSnom potraznjom mora se temeljiti na prostornoj separaciji
turisti¢kih vozila od Rastoka i jasnoj regulaciji (signalizacija, tarifna politika, nadzor). Time se

osigurava protocnost, sigurnost prometa i oCuvanje kulturno-prirodnih vrijednosti Rastoka.
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Upravljanje kamperima

Kamper vozila predstavljaju specificnu kategoriju u prometnom sustavu Slunja i Rastoka zbog
svojih gabarita i manevarskih zahtjeva. Njihovo prometovanje kroz uske i prostorno osjetljive
zone Rastoka pokazalo se neprikladnim jer izravno ugrozava sigurnost ostalin sudionika,

narusava protocnost te negativno utjec¢e na ukupnu funkcionalnost prometnih tokova.

Poseban problem proizlazi iz ¢injenice da kamp vozila ne mogu koristiti postoje¢a oznacena
uzduzna parkiraliSna mjesta unutar Rastoka. U praksi se zaustavljaju na makadamskoj povrsini
kod gradskog kupalista, koja nije namijenjena niti uredena kao sluzbena parkiraliSna povrsina,
niti je pod sustavom naplate. Time se stvara nesigurno i neorganizirano stanje koje dodatno

smanjuje ucinkovitost prometnog sustava.

Zbog svega navedenog, nuzno je provesti potpunu zabranu prometovanja kampera u
Rastokama. Kao kompenzacijska mjera, potrebno je osigurati posebno dimenzionirane i
prostorno adekvatne parkiraliSne povrsine izvan osjetljivih zona. U tom kontekstu,
najracionalnije rjesenje je usmjeravanje kamp vozila na postojeci privatni parking za kampere,
koji je tijekom provedenih istrazivanja u vrsnom periodu vikenda uz kapacitet od 14 vozila
biljezio prosjecnu popunjenost od svega 38 %. Time se postize optimalno koristenje postojecih
kapaciteta bez potrebe za novim intervencijama, dok se istodobno osigurava sigurnost i

protocnost prometa u Rastokama.

Upravljanje autobusima

Grad Slunj treba nastaviti s provedbom organizacije prometovanja turistickih autobusa,
temeljem izradenih prometnih elaborata i ve¢ uspostavljenih pravila prometovanja. Digitalni
sustav nadzora omogucuje prikupljanje kvalitetnin podataka o dolascima, zadrzavanju i
kretanjima turistickih autobusa. Takvi podaci su kvalitetna baza i temelj za buduce
nadogradnje i modifikacije sustava, kao i za donosenje odluka o eventualnim izmjenama

prometnog rezima.

S ciljem smanjenja broja prekrsSitelja, potrebno je Siriti mrezu nadzornih kamera. Cilj je
ograniciti prostor za potencijalne ukrcaje i iskrcaje van definiranih kontrolnih toc¢aka te time
osigurati da se promet turistickih autobusa odvija iskljuc¢ivo na predvidenim i nadziranim

lokacijama.

U kontekstu reorganizacije kontrolnih tolaka za ukrcaj/iskrcaj, za to su potrebne
rekonstrukcije pojedinih raskrizja na D], ali rekonstrukcije predlozene projektom nisu dostatne
jer ne ukljuc¢uju niti jedan kruzni tok, koji bi omogucio polukruzno okretanje turistickih

autobusa i eventualno drukciju logiku organizacije kontrolnih to¢aka.
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Upravljanje osobnim automobilima

Kao sto je vec predlozeno u poglavljima Regulacija prometa i Rekonstrukcija kljucnih raskrizja,
klju¢no prometno unaprjedenje odnosi se na uklanjanje parkirnih povrSina u Rastokama na
dionici izmedu ulaska iz smjera Karlovca i starog mosta. Ova dionica je izrazito atraktivna za
posjetitelje zbog neposredne blizine prirodnih atrkacija, no istodobno generira niz negativnih

ucinaka:

stvaranje prometnih zagusenja,

stalni konflikt izmedu pjeSaka i motornih vozila,
e sigurnosne rizike zbog nepropisnih parkiranja i zaustavljanja,

degradaciju vizualnog i ambijentalnog dozivljaja prostora.

Kako bi se omogucilo uklanjanje postojecih parkiraliSnih kapaciteta unutar Rastoka, a da se
pritom ne ugrozi turistiCka posjecenost i pristupacnost destinacije, potrebno je osigurati
kvalitetnu alternativu. RjeSenje se nalazi u organizaciji vanjskih parkiraliSnih povrsina izvan

zone Rastoka, opremljenih jasnom uputnom signalizacijom i kvalitetnim prometnim vezama.

Klju€ni element je uspostava brze i pouzdane veze izmedu vanjskih parkiralista i Rastoka,
putem pjesackih koridora ili sustava shuttle prijevoza. Time se posjetiteljima omogucuje
jednostavan pristup atrakciji bez potrebe za ulaskom osobnih automobila u prostorno

osjetljivo podrucje.

Mogucénosti za realizaciju alternativnih kapaciteta i njihova prostorna rjeSenja detaljno su

obradeni u poglavlju 5.2.2.

5.2.2. Organizacija parkiralisnih povrsina za turisticku parkiraliSnu potraznju

Kako bi se omogucilo uklanjanje postojecih parkirnih kapaciteta u samom naselju Rastoke,
NuZno je osigurati adekvatne zamjenske povrsine izvan prostorno osjetljive zone. Organizacija

vanjskih parkiralista temelji se na sljedeéim principima:

e Lokacijska dostupnost — parkiraliSta moraju biti jednostavno dostupna sa DCI

e Kapacitet i funkcionalnost — parkiraliste mora imati dovoljan broj mjesta za osobna
vozila odnosno minimalno jednak broj ukinutim parkirnim mjestima.

e Mogucénost ostvarivanja brze i pouzdane veza izmedu vanjskih parkiraliSta i Rastoka

putem pjedackih ruta i/ili brze shuttle linije

Na grafickim prikazima u Poglavlju 2.4. prikazani su kapaciteti parkiraliSnih povrsina i njihova
zauzetost. Kroz ovu mjeru se trazi alternativa parkiraliSnim povrSinama od ulaska u Rastoke iz

smjera Karlovca do starog mosta. Na predmetnoj dionici su parkiralisni kapaciteti od 37
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uzduznih oznacenih parkirnih mjesta pod naplatom i neoznacena povrsina koja se koristi za

parking koji nije pod naplatom. Dostupna povrsina je dostatna za parking okvirno 31 vozilo.

Kratkorocno rjesenje

Za nadomjestanje ukinutih oznacenih parkirnih mjesta u zoni Rastoka predlaze se koristenje
parkiralista kod sportske dvorane. Ovo rjesenje zahtijeva nikakve ili minimalne zahvate u

prostoru te je izvedivo odmah. Bitna prednost parkiralista je veza s Rastokama koja se ostvaruje

direktno lokalno cestom, bez potrebe za koristenjem drzavne ceste D1.

Predmetni parking je u potpunosti ureden, ne naplacuje se i raspolaze dovoljnim kapacitetom.
Prema provedenim analizama, njegova prosjeCna zauzetost iznosi svega 4 %, $to znaci da

postoji znacajan visak raspolozivih parkirnin mjesta. Time se osigurava kapacitet dovoljan za

prihvat vozila koja se preusmjeravaju iz zone Rastoka.

Udaljenost parkiraliSta od pjeSacke rute oko Rastoka iznosi 450 metara. Trasa je djelomic¢no u
nagibu te nije jednako pogodna za sve skupine korisnika. 1z tog razloga, kao dopunska mjera
predlaze se uspostava organiziranog prijevoza (npr. shuttle minibus ili turisticka linija) izmedu

parkiralista i ulaza u Rastoke. Na taj nacCin osigurava se potpuna funkcionalnost i pristupacnost
za sve korisnike, neovisno o mobilnosti pojedinca.
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Sednjoroc¢no rjesenje

SrednjoroCno rjeSenje organizacije parkiranja za posjetitelje Rastoka vezano je uz planirani
projekt rekonstrukcije drzavne ceste D], koji ukljucuje izgradnju pothodnika na raskrizju kod

Ajke. Nakon realizacije pothodnika, parkiraliste kod groblja moze preuzeti ulogu glavnog
parkiralista za posjetitelje Rastoka.

Izgradnjom pothodnika stvorit ¢e se potpuno novi uvjeti za organizaciju pjesackog prometa.
Pjesacki tokovi bit ¢e u cijelosti odvojeni od motornog prometa, Cime se uklanjaju postojeci

sigurnosni rizici i omogucava sigurno povezivanje parkiralista kod groblja s Rastokama.
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Dugorocno rjesenje
DugoroCno rjesenje organizacije parkiranja za posjetitelje Rastoka temelji se na otkupu
zemljiSta na potezu od Donjeg Taborista do Slunja. Uvjet realizacije ovog rjeSenja je da se,
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sukladno planiranoj rekonstrukciji drzavne ceste D1, izgradi pjeSac¢ki nogostup i siguran
pjesacki prijelaz.

Prostorna analiza pokazuje da je upravo ovo podrucje jedina lokacija koja, s obzirom na
konfiguraciju terena i raspolozive prostorne kapacitete, omogucuje pjesacki prihvatljivu i
sigurnu vezu izmedu parkiralisSnih povrsina i Rastoka. lzgradnjom nogostupa i prijelaza

osigurala bi se kontinuirana i sigurna pjesacka veza koja bi mogla zadovoljiti sve skupine

korisnika

5.2.3. Tarifna politika

Potrebno je uspostaviti sustav naplate parkiranja kojim se diferenciraju cijene prema lokaciji i
funkciji parkiralista. ParkiraliSta u uzem sredistu grada i u neposrednoj blizini Rastoka trebaju
imati visu tarifu kako bi se ogranicilo dugotrajno zadrzavanje vozila i rasteretila podrucja s
najve¢im prometnim pritiskom. Parkiralista u Sirem sredistu mogu imati srednju tarifu uz
vremensko ogranicenje parkiranja (primjerice do dva sata), Cime se potice veca rotacija vozila.
U perifernim zonama, odnosno na parkiralistima koja sluze kao Park & Ride sustav, potrebno
je primijeniti znatno nizu cijenu parkiranja kako bi se korisnike motiviralo da vozilo ostave izvan

srediSta grada te do odredista nastave javnim prijevozom, biciklom ili pjesice.

U svrhu unaprjedenja dostupnosti i ucCinkovitosti sustava naplate, potrebno je na svim
parkiralistima omogucditi karticno i beskontaktno plac¢anje putem parkiraliSnih automata, uz
mogucénost mobilnog pla¢anja. Uvodenjem takvog sustava povecava se korisnicka prakti¢nost
i smanjuje potreba za gotovinskim transakcijama. Ove mijere zajedno doprinose boljem
upravljanju parkirnim prostorom, smanjenju prometnih guzvi u centru te poticanju koristenja

odrzivih oblika mobilnosti na podrucju grada Slunja.
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5.3. Javni prijevoz putnika m
o o

5.3.1. Autobusni kolodvor

Autobusni kolodvor u Slunju bi trebao predstavljati klju¢nu prometnu tocku grada i Sire
okolice, s obzirom na ulogu Slunja kao jednog od juznih Zupanijskih ¢vorista Karlovacke
zupanije. U postojecem stanju kolodvor ne zadovoljava standarde funkcionalnosti i komfora
koje zahtijevaju korisnici — gradani i posjetitelji. Komentari iz provedene ankete ukazuju na
nekoliko klju¢nih problema: nedostatak natkrivene Cekaonice i osnovnih sadrzaja za putnike,
neadekvatan pristup osobama smanjene pokretljivosti, te loSu integraciju sa srediStem grada

i turistickim zonama.

S obzirom na to da kroz Slunj prolazi buducih Sest Zupanijskih linija iz sustava javne usluge
(KAZUP), s ukupno 70 polazaka radnim danom, kolodvor ima presudnu ulogu u svakodnevnoj
mobilnosti stanovniStva i osiguravanju dostupnosti javnog prijevoza. Dodatno, Slunj se sve vise
profilira i kao turisticko odrediste, zbog ¢ega autobusni kolodvor mora zadovoljiti i potrebe

sezonski povecanog broja putnika, uklju¢ujuéi posjetitelje Rastoka i Plitvickih jezera.

Sukladno iskazanim potrebama gradana, stvarnim prometnim opterecenjima te ulozi Slunja
U Zupanijskom sustavu javnog prijevoza, jasno je da je izgradnja novog autobusnog kolodvora
prioritetna mjera. Postojeci uvjeti ne zadovoljavaju ni osnovne standarde funkcionalnosti,
komfora i sigurnosti, dok istodobno Slunj ima vaznu ulogu zupanijskog ¢vorista i turistickog

odredista.

5.3.2. Zupanijski prijevoz putnika

Prijedlog dopune Zupanijskom prijevozu

PredloZzena mreza zupanhijskog javnog prijevoza (KAZUP) osigurava visoku razinu usluge za
Slunj: podrucjem grada prolazi 6 od ukupno 30 linija, mreza obuhvaca 29 od 64 naselja (45,3%)
i 3.436 od 4.224 stanovnika (81,34%), uz 70 polazaka radnim danom, 41 u subotu i 26
nedjeljom/blagdanom. Time su osnovne dnevne potrebe vedéine stanovnika zadovoljene, a
Slunj potvrduje ulogu lokalnog ¢vorista sustava. lpak, dio rubnih i rjede naseljenih zona ostaje
izvan pjeSacki dohvatljivin koridora postojecih linija te bez funkcionalne veze u vrsnim
terminima. Stoga se predlaze uvodenje dviju lokalnih mikro-linija koje ¢e ciljano opsluzivati
preostala, sada neobuhvacena podrucja. Preporuceni rezim je usluga na poziv (DRT) s fiksnim
baznim polascima u skolskim i radnim vrsnim satima (jutarnji dolasci, popodnevni povratci), a
izvan vrsnog razdoblja po pozivu. Vozni red treba uskladivati s glavnim zupanijskim linijama (3,

4, 41-43 i 56) radi pouzdanih presjedanja na kolodvoru.

Dodatno, radi ucCinkovitijeg koristenja voznog parka, ista dva manja vozila koja su tijekom

turisticke sezone planirana za P&R shuttle linije prema Rastokama mogu izvan sezone,
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odnosno izvan turisti¢kih vrsnih termina, biti preusmjerena na opsluzivanje lokalnih mikro-
linija zupanijskog prijevoza. Na taj se nacin osigurava cjelogodisnja iskoristivost vozila,
povecava ekonomska opravdanost ulaganja te ostvaruje sinergija izmedu turistickog i

lokalnog sustava mobilnosti.

5.3.3. Implementacija turistickih linija od parkinga prema atrakcijama

Problematika Slunja i Rastoka ukazuje na potrebu da se pristup turistickim zonama redefinira
kroz model odrzive mobilnosti, kojim se prometno optereéenje s osjetljivin podrucja
preusmjerava na vanjske zone. U tom kontekstu, predlaze se uspostava turisti¢kih linija koje
¢e povezivati vanjska parkiralista (iz poglavlja 5.2.2.) i glavne atrakcije, prvenstveno Rastoke, a
kasnije i Stari grad i Trg Zrinskih i Frankopana. Cilj ove mjere je omoguciti posjetiteljima
jednostavan, brz i organiziran prijevoz od mjesta parkiranja do toCke posjeta, uz istodobno

smanjenje prometa u Rastokama. Takva organizacija prometa stvara visestruke koristi:

e smanjuje broj osobnih vozila unutar prirodno osjetljive cjeline Rastoka
e povecava sigurnost pjesaka i kvalitetu dozivljaja prostora

e omogucuje bolju regulaciju i kontrolu turisti¢kih tokova

Turisticke linije Cine logiC¢an nastavak mjera iz poglavlja Sustav parkiranja, jer se temelje na
konceptu Park & Ride. One omogucuju da se vozila posjetitelja zadrzavaju izvan Rastoka, dok
se mobilnost od parkinga do Rastoka ostvaruje putem ekoloski prihvatljivin vozila. Time se
postize ravnoteza izmedu pristupacnosti turistiCkih lokacija i oCuvanja ambijentalnih

vrijednosti. Ova mjera ima dvostruku implementacijsku funkciju:

e U turistickoj sezoni, vozila sluze na linijjama kao shuttle veze izmedu parkiralista i
Rastoka

e izvan sezone, ista vozila mogu se koristiti kao nadopuna budué¢em zupanijskom
linijskom prijevoz i za potrebe Skolskog prijevoza, Cime se povecava ucinkovitost i

opravdanost ulaganja

Kroz ovakav pristup, Grad Slunj moze opravdati i mogucénost sufinanciranja nabave vozila
putem nacionalnih ili europskih programa, buduci da se vozila ne koriste samo sezonski, nego

doprinose ukupnoj dostupnosti i mobilnosti stanovnistva tijekom cijele godine.

Mjera je komplementarna s mjerama ogranic¢avanja prometa u Rastokama (poglavlje 51.3.) i s
organizacijom parkiralista izvan Rastoka (poglavlje 5.2.2.). Tek njihova zajednicka provedba
omogucuje uspostavu uravnotezenog i odrzivog sustava koji uz restriktivne mjere
(ogranicenje ulazaka i smanjenje prometa) istodobno nudi kvalitetnu alternativu kretanja
posjetitelja prema atrakcijama. Na taj se nacin postize cjelovito prometno rjesenje koje
istodobno povecava sigurnost, poboljSava dozivljaj prostora i osigurava dugorocnu zastitu

Rastoka.
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5.4. Aktivni oblici
prometovanja

Analiza anketa provedenih medu gradanima pokazala je da je sigurnost pjesaka, nedostatak
nogostupa, losa rasvjeta i neadekvatni pjeSacki prijelazi medu naj¢esée spominjanim
problemima. Gotovo 60% ispitanika navelo je da se redovito krece pjeSice, iako se po
komentarima moze zakljucCiti da oko 40% ispitanika, zbog nedostatne infrastrukture i
opasnosti pri prelasku D1 pjeSacenje Cesto izbjegavaju. Ovi su nalazi dodatno potvrdeni

terenskim obilascima i prometnim analizama.

U nastavku se predlazu klju¢ne infrastrukturne mjere koje bi trebale sustavno podiéi razinu

sigurnosti, atraktivnosti i kontinuiteta aktivhog kretanja.

5.4.1. Implementacija nogostupa

Grad Slunj trenutacno ima fragmentiranu mrezu nogostupa, osobito u rubnim i prigradskim
podrucjima, ali i u samom sredistu Slunja. Posebno su problemati¢ni segmenti uz drzavnu
cestu D1 i lokalne prometnice koje vode prema naseljima Donje Taboriste, gdje se pjesacki
promet u velikoj mjeri odvija uz sam kolnik ili po neuredenim bankinama. Ovi problemi jasno

su prepoznatii u provedenoj anketi medu gradanima.

Sukladno izlozenoj problematici, predlaze se sustavna implementacija nogostupa u zonama s
najvecim pjesackim opterec¢enjem te u koridorima gdje su nogostupi preduvjet za sigurno

koristenje novih autobusnih i turisti¢kih linija. Prioritet su:

e izgradnju obostranih nogostupa od raskrizja kod Ajke prema sredistu grada i prema
Donjem Taboristu

e povezivanje postojec¢e mreze, posebno u zoni Skolskog kompleksa, doma zdravlja i
sredista Slunja

e izgradnju nogostupa uz pristupne ceste prema planiranim parkiralistima izvan Rastoka

e uredenje nogostupa koji osiguravaju siguran pristup i koristenje novih autobusnih

stajalista unutar gradskog podrucja i u okolnim naseljima

5.4.2. Osvjetljavanje pjesackih prijelaza

Sigurnost pjesaka, osobito u veCernjim satima i u zimskim mjesecima, jedan je od najizrazenijih
problema koje su gradani istaknuli u anketi. Nedovoljno osvjetljeni i Cesto nepregledni pjesacki

prijelazi, u kombinaciji s velikim brzinama na D1 stvaraju visoki rizik za pjeSake.

Mjera obuhvac¢a modernizaciju javne rasvjete s naglaskom na pjesacke prijelaze i druge tocke

povecanog rizika za pjeSake. Predvida se:
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e ugradnja suvremenih LED rasvjetnih tijela

e postavljanje vertikalne signalizacije s reflektiraju¢im elementima i moguéim
detektorima prisutnosti pjeSaka

e oguc¢nost adaptivhog upravljanja rasvjetom, odnosno automatsko pojacavanje

svjetline u trenutku detekcije pjesaka

Modernizacija rasvjete moze se realizirati kroz programe energetske obnove javne rasvjete i
fondove sigurnosti cestovnog prometa. Ova mjera doprinosi sveukupnom smanjenju
prometnih rizika i ¢ini vazan korak u unaprjedenju pjesacke infrastrukture Slunja, u skladu s

prioritetima koje su gradani istaknuli tijekom izrade Plana odrzive u mobilnosti.

5.4.3. Pothodnik

Jedan od klju¢nih sigurnosnih i infrastrukturnih izazova u prometnom sustavu Slunja odnosi
se na prelazak drzavne ceste D1 u zoni raskrizja kod Ajke. Radi se o lokaciji s intenzivnim
prometnim opterecenjima i velikim udjelom tranzitnih vozila, gdje s pjeSacki tokovi krizaju s
motornim prometom. Ovaj prostor istodobno predstavlja i glavu pristupnu toc¢ku prema

Rastokama, sto dodatno povecava frekvenciju pjeSaka, posebno u turisti¢koj sezoni.

Provedena analiza prometnih uvjeta i komentari gradana iz ankete potvrduju da je upravo
prelazak D1 najkriticnija toCka pjesacke sigurnosti u Slunju. Pjesacki tokovi trenutno nisu fiziCki

odvojeni od motornih, a postojeci prijelazi nemaju adekvatnu zastitu.

Izgradnja pothodnika ispod D1 kod Ajke klju¢na je mjera za povecanje sigurnosti prometa i
poboljSanje uvjeta odvijanja primarno pjesackih, ali time i motornih prometnih tokova, jer se
time gubi potreba za pjesackim prijelazom na D1. Projekt je ve¢ obuhvac¢en dokumentacijom

Hrvatskih cesta u sklopu rekonstrukcije dionice D1.

e Funkcionalno, pothodnik ¢e imati viSestruku ulogu:

e Osigurati potpuno odvojene pjesacke tokove ispod D1

e povezati parkiraliSta planirana izvan Rastoka s ulaznim tockama turisticke zone
e omoguciti lakSu organizaciju shuttle linija i povezivanje s pjeSackim koridorima

e povecati protocnost i sigurnost na D1

Ovaj zahvat predstavlja preduvjet za provedbu drugih mjera odrzive mobilnosti, posebno
implementaciju parkiralista izvan srediSta i organizaciju turistickog prijevoza do Rastoka.

Njegova realizacija donosi izravne sigurnosne, prometne i turisticke koristi.

Prijedlog nacina izvedbe pothodnika graficki je prikazan u poglavlju 212 Projektna

dokumentacija iz podrucja prometa.
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5.4.4. Viseéi most

Kao dio dugorocne vizije razvoja mreze aktivne mobilnosti i unaprjedenja turisticke ponude,

planirana je izgradnja vise¢eg pjeSackog mosta koji bi povezivao podrucéje Rastoka s platoom

Starog grada.

Prema idejnom rjesenju, most bi bio oblikovan kao lagana vise¢a konstrukcija koja minimalno
zadire u prirodni ambijent i vizure Rastoka. Njegov polozaj je odabran kako bi spojio dvije

klju¢ne prostorne cjeline — Stari grad i turistiCku zonu s brzom pjeSackom vezom prema

Rastokama.
Funkcionalne prednosti projekta ukljucuju:

e uspostavu nove pjesacke veze izmedu Starog grada i Rastoka,
e stvaranje uvjeta za neprekinute turistiCke pjeSacke tokove
e stvaranje atraktivne rute za obilazak i prosSirenje turisticke ponude, dostupne pjesSacima
i biciklistima,
Vise¢i most predstavlja dugorocno, strateSko i ultimativno rjeSenje za Slunj kao turisticko

naselje. Most preko Slunjcice otvara brojne mogucnosti za Sirenje turisticke ponude i razvoj

novih atraktivnih pjesackih ruta koje povezuju Rastoke i Stari grad.

Prosirenjem mreze pjeSackih tokova sve do Starog grada, sada neiskoristeno parkiraliste kod

groblja postaje atraktivna lokacija za parkiranje svih posjetitelja i potpuno zatvaranje Rastoka

za turisticki promet.

Prijedlog lokacije mosta graficki je prikazan u poglavlju 2.1.2. Projektna dokumentacija iz

podrucja prometa.
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6.DINAMICKI PLAN

Dinamicki plan implementacije predlozenih mjera predstavlja detaljni vremenski okvir i
operativni plan za provodenje mjera koje su predvidene Planom odrzive urbane mobilnosti
grada Slunja. Ovaj plan pruza konkretne smjernice za postupno ostvarivanje ciljeva odrzive
urbane mobilnosti, prilagodavaju¢i se promjenama u okruzenju, potrebama zajednice i
dostupnim resursima. Dinamicki plan ukljucuje faze provedbe podijeljenu u definirana
vremenska razdoblja, projektne aktivnosti te odgovorne dionike. Ova dinamicna strategija
omogucuje gradu fleksibilnost i prilagodbu u postizanju svojih ciljeva odrzive mobilnosti

tijekom vremena.

Svaka predlozena mjera u Planu odrzive urbane mobilnosti Grada Slunja ima definirano
razdoblje implementacije. Razdoblje implementacije odreduje vremenski okvir provedbe te
istovremeno naglasava prioritet implementacije svake pojedine mjere. Vremenski okvir Plana

je do 2035. godine, a podijeljen u tri klju¢na razdoblja:

e Razdoblje | -2026. -2028.
e Razdoblje Il - 2029. — 2031.
e Razdoblje Il -2032. - 2035.

Podrucje . Razdoblje NadleZnost
djelovanja PELEE e implementacije provedbe
Al Rekonstrukcija klju¢nih raskrizja I, 1, 11 HC
Individualni A2 Smirivanje prometa Il HC, Grad
promet A3 Regulacija prometa I, 1l Grad
A4 Obilaznica Slunja 1l HC
B1 Upravljanje turistickom parkiraliSnom potraznjom | Grad
pasrtlj;c;;:ja B2 Organizacija parkiralisnih povrsina za turiste I, 1l Grad
B3 Tarifna politika | Grad
Javni Cl Implementacija autobusnog kolodvora 1l Grad
prijevoz Cc2 Optimizacija zupanijskog prijevoza putnika | Zupanija
putnika C3 Implementacija turisti¢kih PnR linija | Grad
D1 Implementacija nogostupa 11 HC, Grad
Aktivni oblici D2 Osvjetljenje pjesackih prijelaza I HC, Grad
putovanja D3 Implementacija pothodnika I HC
D4 Visec¢i most 11 Grad

*HC-Hrvatske ceste; Grad — Grad Slunj
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